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GnieZnienskie Forum Ekspertow Turystyki Kulturowej

Pytanie 83

Eksploatacja drog wodnych w Polsce — szansa czy zagrozenie dla turystycznego
zagospodarowania zasobow kulturowych w dolinach rzek?

Autor: dr Marcin Gorgczko, Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy,

Z poddaniem tego problemu pod dyskusje¢ w ramach naszego Forum nositem si¢ od dtuzszego
czasu. Zainspirowal mnie do tego migdzy innymi udzial w pracach nad oceng potencjatu
kulturowo-turystycznego czterech jak dotagd mikroregionéw (powiaty torunski, chelminski,
swiecki oraz nakielski), w przypadku ktérych znaczna czes$¢ istotnych walorow koncentruje
si¢ w obrgbie dolin rzecznych. Wynika to chociazby z faktu, iz bliskos$¢ rzek stanowita w tu
przesztosci jeden z najsilniej oddziatujacych czynnikéw miastotworczych, ale rowniez impuls
do rozwoju rolnictwa na urodzajnych glebach. Zapewne zwrdcili Panstwo uwage na
informacje o przystagpieniu do opracowania rzgdowego programu rozwoju srodladowych drog
wodnych w Polsce. Jednym z jego celéw ma by¢ poprawa warunkéw funkcjonowania zeglugi
pasazerskiej oraz turystyczno-rekreacyjnej. Z punktu widzenia turystyki kulturowej wydaje
si¢ to by¢ korzystne, poniewaz daje szanse¢ na tworzenie nowych produktow turystycznych
bazujacych na silnych w przesztos$ci zwigzkach historycznych, gospodarczych i kulturowych
mieszkancow terenéw nadrzecznych z wodami ptyngcymi. Drogi wodne moglyby stanowié
alternatywne arterie komunikacyjne taczace lezace nad gldownymi rzekami osrodki o uznanym
duzym potencjale turystycznym, a samo przemieszczanie si¢ nimi z pewnoscig stanowitoby
atrakcje samg w sobie. Z drugiej jednak strony nikt specjalnie nie ukrywa, ze celem glownym
programu jest odnotowanie znaczacego wzrostu udzialu zeglugi §rodladowej na rynku ustug
transportowych. To za$ juz oznacza bardzo powazng 1 techniczng ingerencj¢ w koryta rzek
1 ich bezposrednie otoczenie. Ich modernizacja (chociaz lepiej mowi¢ od razu o przebudowie)
jest nieunikniona, poniewaz rzeki 1 kanaly zeglowne na terenie Polski, jak rowniez
towarzyszaca im infrastruktura hydrotechniczna w zdecydowanej wigkszo$ci nie odpowiadaja
wspolczesnym standardom stawianym drogom wodnym o znaczeniu transportowym. Mowiac
bardzo ogdlnie, sa one zbyt waskie i zbyt ptytkie, aby mogly nadawac si¢ do tego celu. Co
chyba oczywiste, nakreslony z olbrzymim rozmachem plan inwestowania w szlaki wodne
w Polsce wzbudza liczne kontrowersje, gtownie jednak wsrdd przyrodnikoéw (zwlaszcza
w konteks$cie zapewnienia odpowiedniej ochrony obszaréw Natura 2000). Natomiast
niewiele mowi si¢ o ewentualnych negatywnych skutkach jego realizacji w przypadku
zasobow dziedzictwa kulturowego. Bardzo ciekawi mnie Panstwa stanowisko w tej sprawie,
o ktoérej z pewnoscia bedzie coraz glosnie;j.

Odpowiedzi:

dr hab. Krzysztof Kasprzak, emeryt. prof. nadzw. Uniwersytetu Przyrodniczego w
Poznaniu (Katedra Turystyki Wiejskiej);

prof. dr hab. Beata Raszka, Katedra Gospodarki Przestrzennej Uniwersytetu
Przyrodniczego we Wroclawiu

Wiasciwosci wody, jej postac, sposdb i1 miejsca wystgpowania, a takze oddziatywanie na

otoczenie, jej podstawowe znaczenie dla podtrzymywania wszelakiego zycia, a takze
ogromne mozliwosci jej wykorzystania powodowaty, ze woda zawsze byla dla ludzi ciatem
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wyjatkowo tajemniczym. To woda stworzyta cywilizacje i religie, ktore nadaty jej wymiar
duchowy i wlgczyly w panteon bostw. Zwigzana z woda duchowos¢, gospodarka i polityka
przeplataja si¢ w cywilizacjach ludzkich od samego poczatku ich powstania az po dzien
dzisiejszy. Zwlaszcza zwigzek ludzkosci z rzekami od czaséw rewolucji neolitycznej
prowadzit nie tylko do ksztaltowania si¢ okreslonych kultur, ale i1 ich dalszego
rozprzestrzeniania si¢, przenikania, ewolucji. Nie ma bardziej powszechnych form terenu niz
doliny rzeczne. To z nimi zwigzane jest powstanie wielkich cywilizacji Egiptu (Nil),
Mezopotamii (migdzyrzecze dolnego Eufratu i Tygrysu), Indii (dorzecze Gangesu, Indusu,
Brahmaputry), Chin (Huang-ho) oraz dorzecza Amu-darii az po doling Syr-darii. Prawie
wszystkie historyczne miasta $wiata powstaty w duzych dolinach blisko rzek.

Rozwd¢j miast w dolinach rzecznych bardzo wczesnie doprowadzil do wyksztatcenia si¢
takze odpowiedzialnosci za dobro wspolne, jakim byta otaczana szczeg6lng czcig woda oraz
za urzadzenia stuzace do jej dostarczania. W miastach powstaly takze pierwsze prawno-
administracyjne zasady jej ochrony. Ogromny wplyw miato na to wyksztalcenie si¢ przez lata
religijnego kultu wody, trwajacego w niektdrych cywilizacjach nieprzerwanie od setek lat do
dzisiaj. Kult wod, zwlaszcza Zrddet, przedstawia ogromng ciggto$¢ historyczng. Nie zostal on
zniesiony przez zadne religijne rewolucje, a ciggltos¢ kultowa trwa od neolitu az po
wspotczesnosé. Na terenach Europy Zachodniej kult ten od Galéw stopniowo przechodzit na
Rzymian, od ktorych przejeto go i zasymilowato chrzescijanstwo.

Rzeka w krajobrazie to jeden z najbardziej fascynujacych twordow przyrody. Zaréwno
w krajobrazie naturalnym, jak i w przeksztalconym w réznym stopniu przez gospodarke
cztowieka, takze w miastach. Dla turystyki kulturowej wlasnie ten ostatni aspekt ma
szczegblne znaczenie. Rzeka stanowi bowiem wazny, a w wielu przypadkach najwazniejszy,
czynnik rozwoju miasta. To takze bardzo czesto jego najwicksza ozdoba, podkreslajaca
1 podnoszaca walory estetyczne krajobrazu miejskiego.

W ksztaltowaniu krajobrazu kulturowego miasta najwigksze efekty osigga si¢ przez
polaczenie wody z zielenig i interesujgcg architekturg. W miastach lokalizacja budynkow
reprezentacyjnych, np. dla polityki, czy kultury, zawsze nastgpowala na terenach
nadbrzeznych, stajac si¢ po latach ich symbolem. W Polsce to np. odrestaurowana historyczna
zabudowa Gdanska nad Motlawa, nadbrzezy Odry we Wroclawiu, czy Brdy w Bydgoszczy.
Rzeka w krajobrazie zurbanizowanym stwarza wyjatkowe mozliwo$ci zagospodarowania. Nie
tylko podkresla walory architektury, ale jej otoczenie jest ulubionym miejscem rekreacji.
Niezastgpiong niczym atrakcjg jest natomiast wykorzystanie rzeki dla turystyki jako drogi
wodnej. To juz zupelnie inny obszar doznah niz podr6z ladem.

Nie zawsze jednak tak jest, czego przyktadem jest Poznan. Pod koniec XVIII wieku
Poznan tworzyl bogata, zroznicowana i dobrze zorganizowang strukture miejska. Dzieki
silnym zwigzkom z otaczajaca przyroda, a szczegodlnie ukladem wodnym przestrzen miejska
odznaczata si¢ duza swobodg i indywidualnos$cig. Pokazuja to m.in. widoki miasta utrwalone
na licznych rycinach i obrazach, litografiach Wernera, Minutolego, Albertiego, Richtera,
Tauberta, Hessego, czy Gersheima [Warkoczewska 2983]. W XX wieku Poznan rozbudowat
si¢ na prawym brzegu Warty, a rzeka stata si¢ geometryczng osig miasta. Wspotczesny
krajobraz miasta jest jednak ubozszy niz 200 lat temu, bowiem zmniejszyty si¢, albo zupeinie
znikty powigzania funkcjonalne miedzy miastem a rzeka. System terenéw otwartych prze-
strzeni miejskiej Poznania, bedacy wynikiem umiejgtnego splecenia watkow urbanistycznych
i naturalnych struktur przyrodniczych, zostat przez ostatnie 100 lat w znacznej mierze
zaburzony i fragmentarycznie zniszczony. Dziatalno$¢ gospodarcza skupiona w dolinie Warty
skutecznie rozerwata korytarz ekologiczny, ktorym ma byc¢ ta rzeka. Powstal gtownie korytarz
klimatyczno-hydrologiczny, a funkcje korytarza biologicznego zostaty zatracone lub s3 one
obecnie bardzo ograniczone [Raszka 2003]. Praktycznie Warta w granicach miasta peini
wylacznie funkcj¢ kanatu powodziowego. Realizacja infrastruktury zwigzanej z zabudowa
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wschodniego brzegu potaczona z przebudowa koryta nie uczynily z Warty ani
kompozycyjnej, ani ideowej osi miasta. Problem ten otwarty jest od stu blisko lat i nie wida¢
konca jego rozwigzania.

Turystyka zwigzana w roézny sposob z dolinami rzecznymi pokazuje wiele aspektow
dawnych historycznych przemian cywilizacyjnych w nich zachodzacych, ktorych nie zatarta
wspotczesnos¢. Roéznorodnosé rzek 1 ich dolin, odmienno$¢ $rodowiska przyrodniczego
1 sposobow zagospodarowania, dawna i obecna rola w zyciu zwigzanych z nimi spoteczenstw
jest ogromnym materiatlem poznawczym dla turystyki kulturowej. A samo poznanie ma rézne
efekty w zaleznosci od sposobu podrézy: ladem wzdtuz doliny lub ptynac rzeka, stanowiaca
swoistg droge, z ktorej percepcja przestrzeni okazuje si¢ calkowicie odmienna. Ten oczywisty
dla nas fakt poprze¢ mozna przypomnieniem kilku rzek, ktore jak dawniej, tak i obecnie
decyduja o zyciu regiondéw, krajow i catych kontynentéw. To czesto gtowne drogi takze
obecnie wiodace do poznania danej kultury i jej historii.

Tamiza, przeplywajac przez najgesciej zabudowane oraz gospodarczo i historycznie
najwazniejsze obszary Wysp Brytyjskich, zajmuje niezwykle wazne miejsce W narodowej
Swiadomosci Brytyjezykow. Oblewajac podstawowe dla Londynu zabytki i przeptywajac pod
Tower Bridge — jednym z cudow inzynierii XIX wieku — rzeka jest podstawowym elementem
kulturowego dziedzictwa tej spotecznosci. Rzeka taczacg narody jest Ren, gdzie w wielu
miejscach na krawedziach kliféw i nachylonych stokach zachowaty si¢ s$redniowieczne
zabytki architektury $wieckiej 1 sakralnej. Wkomponowane w te charakterystyczne
geomorfologiczne formy budowle tworza wyjatkowy krajobraz kulturowy. Rodan (ze
stynnym XII-wiecznym mostem Swictego Benedykta w Awinionie) juz w starozytnoéci byt
korytarzem, ktorym do kultury Zachodu przenikaty wptywy kultury greckiej. To wzdhuz
Sekwany — nad brzegami ktorej nastgpil rozwoj Paryza spigtego obecnie 37 mostami —
koncentrujg si¢ najwigcksze atrakcje tego miasta, m.in. Musee d’Orsay, czy bulwary
upami¢tnione w dzielach malarstwa, literatury, filmu, muzyki i fotografii. Wyspa Ile de la
Cite na Sekwanie w Paryzu to duchowe centrum Francji. Tyber przez starozytnych Rzymian
uwazany byl za bostwo Pater Tiberinus, roztaczajace ojcowska opieke nad mieszkancami
brzegow tej swietej rzeki. Nad nimi powstawaty zreby wielkiego Imperium Rzymskiego, jego
architektura, literatura 1 prawo, co uksztaltowato wspolczesng Europg. Szczegdlnym
elementem w dolinie Loary sg zamki — ozdobne renesansowe rezydencje zbudowane w XVI-
XVII wieku zlokalizowane na urwiskach lub ostrogach z widokiem na rzeke¢. Dolina Loary na
odcinku od Sully-sur-Loire na potudnie od Orleanu do Chalonnes sur Loire na zachéd od
Angers wpisana zostata na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. ,,Rzeka wszystkich
rzek” Niger w Afryce Zachodniej ma bezposredni wptyw na zycie gospodarcze i kulturowe
100 mln ludzi. Podobnie jak rzeki Ameryki Potnocnej, ktore — niezaleznie od znaczenia
gospodarczego — uksztattowaty znaczng czg¢$¢ kultury nowego spoteczenstwa osadnikow XIX
wieku. Osig kulturowa poétnocno-wschodnich stanow USA jest rzeka Hudson, majaca
ogromny wplyw na kulture amerykanska, literatur¢ oraz rozwdj romantycznej szkoty
malarstwa krajobrazowego. Popularny w tym okresie pejzazysta Thomas Cole (1801-1848)
uchodzi za tworce tzw. Hudson River School. Malo co moze réwnac si¢ z systemem Missisipi
1 Missouri, odwadniajacym obszar centralnej czgsci Ameryki Polnocnej na terytorium 32
stanow USA 1 dwoch prowincji Kanady. Jego drogi wodne licza ponad 19,5 tys. km
1 umozliwiaja doptynigcie do 17 standéw, a wybudowane kanaty lacza zeglowny system
Missisipi (ok. 3 tys. km) z Wielkimi Jeziorami (tzw. Illinois Waterway) i Rzeka Swietego
Wawrzynca. Missisipi to nie tylko rzeka o ogromnej warto$ci hydroenergetycznej
1 nawadniajacej, ale to jedyna w swoim rodzaju kraina, przyciggajaca turystow z catego
swiata, np. do Nowego Orleanu. To takze przestrzen ogromnych przemian politycznych
i obyczajowych, obrazowo przedstawianych w literaturze amerykanskiej. Niekiedy byty to
zdarzenia tragiczne, jak np. $mier¢ w 1938 r. okoto 4 tys. Indian Cherokee w trakcie
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przymusowego marszu w trakcie wysiedlenia ich ze wschodniego brzegu rzeki na zachdd.
Powie$ci Marka Twaina (1835-1910), zwtaszcza przygody ,,Przygody Tomka Sawyera”
(1876 1.), kontynuowane nastepnie w ,,Przygodach Huckleberry Finna” (1884 r.) oraz ,,Zycie
na Missisipi”, ksigzka opisujgca codzienno$¢ na rzecznym parowcu, na ktérym kiedys
pracowat autor, zyskaty popularno$¢ na catym $wiecie. W przypadku dwoch pierwszych
tytutow, uwazanych za wielkie powiesci amerykanskie, przyczynity si¢ do tego takze rozne
adaptacje filmowe; pierwsze powstaly jeszcze w czasach filmu niemego (1907 r.). Malarz
George Caleb Bingham (1811-1879) zyskat uznanie gléwnie dzigki obrazom ukazujagcym
zycie toczace si¢ na Missisipi, a uroki jesieni nad rzeka Missisipi stawi wiersz ,,A Missisipi
Autumn” Howarda Phillips Lovecraft (1890-1937). W scenerii lat 80 XIX wieku w dolinie
Missouri toczy si¢ akcja antywesternu ,,Przetomy Missouri” (1976 r.) w rezyserii Arthura
Penn’ego z Marlonem Brando i1 Jackiem Nicholsonem w rolach gtownych.

Nic jednak tak nie przyczynito si¢ do rozwoju kultury amerykanskiej — zwlaszcza
muzycznej, ale nie tylko — jak narodziny nad Missisipi w Nowym Orleanie okoto 1905 r.
oryginalnej muzyki, poczatkowo nazywanej ragtime (prawdopodobniej wywiedziony ze stylu
gry na banjo) lub playing hot, a nastgpnie jazzem. Pierwszy styl to oczywiscie New Orleans
Jazz; bardzo szybko muzyka ta przenikne¢ta na caty kontynent i do Europy. Jazz powstat jako
polaczenie muzyki zachodnioafrykanskiej i europejsko-amerykanskiej, a zwlaszcza
r6éznorakich nowych stylow i1 gatunkow muzycznych XIX wieku [white spirituals (religious
ballads, folk-hymns, revival spirituals) i negro spirituals, (ring-shout, song-sermons, jubilee,
spiritual mellows, gospel songs)], ktore razem z plantation songs weszty w sklad kultury
i czarnych i bialych amerykanskiego Potudnia. Do tego dotaczyt ,,ptynacy jak woda” blues,
ktérego tak muzyczne, jak i literackie kanony charakteryzowaty si¢ nie tylko prostota, ale
takze bezkompromisowym przedstawieniem rzeczywistosci spotecznej. Muzyczne zespotly
kreolskie, ztozone poczatkowo z blaszanych instrumentow detych, przejety wiele francuskich
tradycji muzycznych. Z Nowego Orleanu pochodzit jeden z najbardziej rozpoznawalnych
muzykow tego gatunku, ktory upowszechnit jazz na catym $wiecie - wokalista i trebacz Louis
Armstrong ,,Satchmo” (1901-1971). Okoto 1900 r. nad Missisipi rozrézniano zespoty
dziatajace w eleganckich klubach i restauracjach (graty francuskie kadryle, walce, ragtime'y,
sentymentalne ballady), ztozone z instrumentéw detych blaszanych, klarnetéw i bebnoéw
zespoly uliczne (wykonywaly marsze, hymny, popularne piosenki i stare piesni) oraz zespoty
wystepujace w domach uciech wszelakich. W tych ostatnich miejscach, niezwykle
zastuzonych, jak si¢ okazuje, takze dla rozwoju muzyki, wykonywano najczesciej bluesa,
towarzyszacego zmystowemu tancowi slow drag. Klasyczny nowoorleanski zesp6t taneczny
z lat 1900-1915, sktadat si¢ z reguly ze skrzypiec, kornetu, klarnetu, puzonu, kontrabasu
i gitary. Towarzyszyt on piknikom, pogrzebom i imprezom sportowym, dawat takze koncerty.
Zespoty takie nie znaty pisanych aranzacji, graly z pamigci 1 ze stuchu, powtarzajac melodie
tematu. Nie moglo by¢ inaczej, bowiem muzycy przewaznie nie znali nut. Temat
ksztaltowany byl najczesciej, zwlaszcza w poczatkowych latach powstawania nowego stylu
muzycznego, przez stosunki spoteczne panujace na terenach nadrzecznych.

Umiejetnie prowadzona gospodarka wodna ma podstawowe znaczenie dla zycia
spotecznego 1 gospodarczego kazdego panstwa. Obejmuje ona réznego rodzaju dziatania
z zakresu planowania, dostarczania wody i zarzadzania jej zuzyciem. Podstawowe znaczenie
maja dla niej rzeki, petnigce rézne funkcje, m.in. transportowe (wodne przewozy $sroédladowe
towarOw 1 pasazerow), sportowo-rekreacyjne i turystyczne (wykorzystanie rzeki jako miejsca
do spedzania wolnego czasu i aktywnego wypoczynku). Gospodarka wodna obejmuje dlatego
takze budowe, modernizacj¢ 1 utrzymanie $rédladowych drég wodnych. Umozliwiajg one
transport towarow lub pasazerow jednostkami ptywajacymi, odbywajacy si¢ w catosci lub
cze$ciowo po s$rodlagdowych zeglownych drogach wodnych, obejmujacych rzeki i jeziora
zeglowne oraz sztuczne drogi wodne (kanaty, zbiorniki, skanalizowane fragmenty rzek).
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Drogi $rodladowe podlegaja klasyfikacji w oparciu o przyjete wskazniki. Dzigki niej
mozliwa jest ich ocena pod wzgledem przydatno$ci dla zeglugi, np. okreslenie jakie jednostki
moga poruszac si¢ dang droga. Mozliwos¢ zeglugi wynika z naturalnych cech rzek i jezior
oraz z przystosowania poprzez zabudow¢ hydrotechniczng (regulacja i kanalizacja). Celem
regulacji, czyli zabudowy z zachowaniem swobodnego przeptywu wod, jest m.in. osiggnigcie
glebokosci o warto$ci umozliwiajacej zegluge i regularne uksztattowanie szlaku zeglownego.
Mozna to osiagnaé dzigki wprowadzeniu do koryta rzeki budowli regulacyjnych. Naleza do
nich np. ostrogi, opaski i tamy, ktorych zasady projektowania okreslone zostaty na poczatku
XIX wieku. Kanalizacja polega na przeksztatcaniu rzeki w droge wodng o wymaganej
glebokosci tranzytowej, zmniejszonym spadku wody i jej predkosci, poprawianiu parametrow
szlaku (jego szerokosci i tukow zakrgtow) oraz adaptacji jego przekroju do wymiaréw taboru
1 jego oznakowanie w celu zminimalizowania niebezpieczenstw zagrazajacych zegludze.
Efektem ciaglej zabudowy regulacyjnej jest szlak zeglowny o wigkszej glgbokosci 1 mniej
kretej linii nurtu, co skraca potencjalng droge ruchu jednostek ptywajacych. Najlepsze wyniki
regulacji osigga si¢ w dolnych i §rodkowych odcinkach rzek, poniewaz charakteryzuja si¢ one
niewielkim spadkiem i matg predkoscia przeptywu wody.

Transport $rodladowy byl przez lata w Polsce zaniedbywany, co znacznie pogorszylo
warunki zeglugowe na rzekach. Obecnie przewazaja przewozy na trasach krotkich
i lokalnych. Dlugos¢ drég wodnych Polski wynosi 3654 km (dane Glownego Urzedu
Statystycznego, stan na dzien 31.12.2017 r.). Natomiast dtugos$¢ szlakoéw dostosowanych do
transportu towardéw jest nieco mniejsza i wynosi 3115 km (85% wszystkich drog wodnych).
W praktyce jednak tylko 1829 km szlakow wodnych jest uzytkowanych. Na dlugosci 433 km
tych drog wodnych uprawiana jest turystyka i transport pasazerski, a lokalnie sptaw drewna.
W sumie daje to 2262 km drég wodnych bedacych obecnie w uzytku. Srédladowy transport
wodny dysponuje 117 statkami pasazerskimi z ponad 10,3 tys. miejsc pasazerskich. Przewozy
pasazerskie sa jednak niewielkie i wynoszg zaledwie 0,2% (1262 tys. pasazerow) wszystkich
przewozé6w w kraju. Na niektorych zachowanych dotad dawnych drogach wodnych,
wybudowanych dla celéw transportu towarowego, obecnie rozwija si¢ gtownie turystyczna
zegluga pasazerska (np. Kanaty Augustowski i Elblaski).

Polska nalezy do krajow o umiarkowanych zasobach wodnych. Charakteryzuje si¢ takze
stosunkowo niskim poziomem przeksztalcenia rzek. Srédladowe drogi wodne nie tworza
dlatego spojnej sieci oraz — poza Odrzanska Droga Wodng — maja niskie klasy zeglownosci.
Turystyka wodna dobrze wpisuje si¢ w srédladowe szlaki transportowe. Kazda zeglugowa
droga wodna to jednoczesnie szlak turystyki wodnej dostepny dla jachtow i kajakow. Szlak
wodny wykorzystywany dla celow transportowych ma bowiem okreslone parametry
glebokosci 1 wysoko$ci przgset mostow, ale wymaga stalego utrzymania sprawnosci
technicznej oraz zeglugowej. Dlatego taki szlak zeglugowy z powodzeniem moze by¢
wykorzystywany dla potrzeb turystyki wodnej, o ile wyposazony jest w sie¢ nabrzezy
turystycznych i marin.

Szlaki turystyki wodnej w Polsce licza ok. 11,6 tys. km, z tego 14% stanowiag szlaki
o wybitnym znaczeniu. Blisko 34% szlakow turystycznych dostgpnych jest dla wszystkich
rodzajow jednostek (jachtow zaglowych, motorowych i kajakow), pozostale - tylko dla
kajakow. Srodladowe szlaki zeglugi pasazerskiej w Polsce wiaza si¢ z wigkszymi rzekami,
takimi jak Wista. Odra, Warta, Note¢, Bug, Narew, z Kanatami Augustowskim 1 Elblgskim
oraz Wielkimi Jeziorami Mazurskimi. Stosunkowo duze znaczenie majg Zegluga Mazurska
(rejsy po Wielkich Jeziorach Mazurskich i statki hotelowe), Ostrodzko-Elblaska (rejsy na
zamoéwienie, Szlak Drwecy, Szlak Wikingdéw, Szlak Szelaga, Szlak Kanalu Elblaskiego,
w tym oferta Statkiem po Trawie, Jezioro Drweskie) oraz Augustowska (Studzieniczna,
Dolina Rospudy, Jezioro Studzieniczne). Kanal Augustowski wigczony zostal w Europejski
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Szlak Tematyczny Transportu i Komunikacji, bedacy cze$cia Europejskiego Szlaku
Dziedzictwa Przemystowego.

Krajowa oferta rejsow po srédladowych drogach wodnych jest obecnie wyjatkowo staba.
Do dyspozycji turystow sg niezbyt liczne rejsy ograniczone na ogot do prostych wycieczek
I spaceréw jednostkami wyposazonymi co najwyzej w skromne bufety. Natomiast np.
w Czechach turystow na Weltawie obstugujg liczne i dobrze wyposazone jednostki.
Oferowane sg nie tylko spacery, ale takze rejsy nocne oraz obiady i kolacje na wodzie.
W Budapeszcie 1 Bratystawie szeroka oferta obejmuje m.in. tematyczne rejsy po Dunaju,
w tym folklorystyczne, kulinarne, muzyczne, taneczne. Powszechne sg przejazdy wodolotem
z Budapesztu do Wiednia i Bratystawy oraz wynajem barek turystycznych. Niepowtarzalng
atrakcja sa dzienne i nocne rejsy krajobrazowe po Tamizie, Sekwanie i kanatach
Amsterdamu. Od lat popularnym sposobem zwiedzania Egiptu sg rejsy po Nilu. W scenerii
jednego z takich rejsow toczy sie akcja powiesci kryminalnej z 1937 r. ,,Smieré na Nilu”
autorstwa Agaty Christie (1890-1976), gdzie dochodzenie prowadzi sam Herkules Poirot.
Powies¢ zyskata ogromng popularno$¢ na catym $wiecie, do czego przyczynila si¢ takze jej
ekranizacja. W filmie w rezyserii Johna Guillermina z 1978 r. pod takim samym tytutlem jak
powies¢ wystapito wielu znanych i stawnych aktorow (m.in. Mia Farrow, Jane Birkin, Bette
Davis), a w posta¢ Herkulesa Poirota wcielit si¢ sir Peter Ustinov. Zarowno powies¢, jak 1 Nil
ciggle jednak fascynujg tworcow. Kolejny film z Davidem Suchetem w roli Herkulesa Poirota
wszedl na ekrany w 2004 r.; nakrecony byt na tym samym statku co film z 1978 r.; kolejna
premiera nowego filmu ,,Smieré na Nilu” zapowiadana jest na koniec 2019 r. Jeszcze inny
wymiar poznawczy ze wzgledu na dlugosé trasy i1 zréznicowanie drogi wodnej majg rejsy
z Petersburga do Moskwy przez jeziora L.adoga, Onega i Kanal Wotzansko-Baltycki.

W Polsce dla celow turystycznych dla jednostek o matym zanurzeniu wykorzystywany
jest: Szlak Wislany (od Os$wigcimia do Gdanska, ponad 947 km), Odrzanska Droga Wodna
(od Kedzierzyna Kozla do Szczecina, ponad 644, a z Kanatem Gliwickim ponad 685 km),
droga wodna Wista — Odra (Brda, Kanatl Bydgoski, Note¢, 294 km; szlak ten potaczony jest
z Warta tworzac Wielka Petle Wielkopolska), Wielkie Jeziora Mazurskie, Kanat Elblaski,
Kanat Augustowski, Petla Zutawska, Nysa Luzycka, Bug i Narew, Kanat Zeranski i Zalew
Zegrzynski, rzeki gorskie (w tym splyw Pieninskim Przetlomem Dunajca — najwigksza
atrakcja turystyczna polskich gor) i rzeki nizinne (m.in. Wda, Brda, Drwgca, Drawa, Pilica,
Obra).

Wielkopolska to obszar z rozlegla siecig rzeczng. Niepowtarzalny jest urok Warty, Prosny,
Noteci, Welny, Kanatow Obry, Cybiny, Gtuszynki, Gwdy z doptywami Pitaws, Dobrzyca
1 Rurzyca, Plytnicy, Obry, Lobzonki, czy Drawy. Najpopularniejszg formg turystyki wodne;j
w Wielkopolsce jest turystyka kajakowa, do ktdrej uprawiania przystosowana jest — poza
jeziorami — zaréwno Warta, jak 1 mniejsze rzeki, szczegdlnie w potnocnej czesci
wojewodztwa. Dla turystyki kajakowej popularne sa zwlaszcza Mata Petla Wielkopolski
(Warta, Kanat Mosinski, system hydrotechniczny kanalow obrzanskich), rzeka Rurzyca
(Szlak im. Jana Pawta II), jeziora przemeckie (Szlak Konwaliowy), szlak kajakowy ,,Wokot
serca Wielkopolski” w Koscianie oraz szlaki kajakowe rzekami Gwda, Pitawa, Ptytnica,
Dobrzyca, Obra, Lobzonka i Drawa.

Przez Wielkopolske przebiega odcinek Miedzynarodowej Drogi Wodnej MDW E70 relacji
Odra — Wista. Droga rozpoczyna si¢ w Antwerpii i przebiega przez Holandi¢, Niemcy,
Polske, Obwod Kaliningradzki Federacji Rosyjskiej, az do Klajpedy na Litwie. Na obszarze
Polski obejmuje rzeki: Odre, Warte, Note¢, Kanat Bydgoski, Brde, Wiste, Nogat, Szkarpawe,
Kanat Jagiellonski oraz Zalew Wislany, na obszarze 6 wojewodztw (kujawsko-pomorskiego,
lubuskiego,  pomorskiego, = warminsko-mazurskiego,  wielkopolskiego,  zachodnio-
pomorskiego). Szlak ten ze wzgledu na unikatowg przyrod¢ oraz bezposrednie polaczenie
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z sgsiednimi, dobrze rozwinigtymi drogami wodnymi na terenie Niemiec i dalszych krajow
Europy Zachodniej, stanowi znaczacy potencjal turystyczny wojewodztwa.

Na terenie wojewodztwa wielkopolskiego fragmentem tej drogi jest rzeka Note¢, ktora
wraz ze swoja doling stanowi obszar swoistego krajobrazu przyrodniczego, z doskonale
wkomponowanymi zabytkami historycznymi i hydrologicznymi, obszarami chronionego
krajobrazu i obszarami ochrony w ramach europejskiej sieci NATURA 2000. Na Noteci tylko
w obrebie wojewodztwa wielkopolskiego, znajduje si¢ 13 stopni wodnych sktadajacych sig
z jazu pietrzacego wode 1 Sluz zeglugowych. Zabytkowe $§luzy zbudowane zostaly w XIX
wieku jako cze$¢ alternatywnego dla drog ladowych handlowego szlaku wodnego taczacego
Gdansk z Europg Zachodnia.

Note¢ stanowi rowniez cze$¢ szlaku wodnego Wielkiej Petli Wielkopolski (WPW)
o dhugosci blisko 690 km przebiegajacej przez obszar trzech wojewoddztw (wielkopolskiego,
lubuskiego, kujawsko-pomorskiego). Zgodnie ze ,Strategia rozwoju turystyki
w wojewodztwie wielkopolskim do 2020 roku” [Uchwata Wlkp. 2016]. WPW jest obecnie
jedynym markowym produktem turystyki aktywnej wojewddztwa, nagrodzonym w 2015 r.
Certyfikatem Polskiej Organizacji Turystycznej dla Najlepszego Produktu Turystycznego.
Szlak prowadzi rzekg Wartg na odcinku Konin — Santok (338,5 km). Dalej przebiega przez
odcinek Noteci (48,8 km) 1 poprowadzi do ujscia Drawy. Stamtad wiedzie przez 140 km
i 16 $luz, wspinajacych si¢ na wododzial pomiedzy Notecia i Brda do Kanatu
Gornonoteckiego (25 km). Ostatni odcinek (62 km) wykorzystuje Note¢ (do Gopta) 1 Kanat
Slesinski (do Konina).

Dhtuga, ale niezwykle interesujaca jest historia powstania WPW. Prawdopodobnie juz we
wczesnym $redniowieczu mozna byto wykona¢ petle na szlaku Warta-Gopto. Przez Gopto —
ktérego powierzchnia w tym okresie byta o wiele wigksza a poziom wod o 4 m wyzszy od
obecnego — mozna bylo Gorng Notecig dotrze¢ do Nakla i sptynaé¢ w dot rzekg do Santoka
i Warty. Istniato takze potaczenie z Wista, co potwierdzity odkryte w czasie kopania Kanatlu
Bydgoskiego fragmenty dawnych urzadzen wodnych. Projekt potaczenia Wisty z Wartg
1 Notecig drogami wodnymi o przebiegu zblizonym do obecnego odnotowuja juz polskie
zrodta z XVI wieku. Niezwykle waznym etapem budowy nowoczesnej drogi wodnej na
ziemiach polskich byla decyzja kréla Prus Fryderyka II Wilhelma o budowie Kanalu
Bydgoskiego (1773-1774). Dla zapewnienia powstajacej drodze wodnej odpowiedniego
doptywu wdd przekopano réwnoczes$nie row miedzy Gorng Notecig a Kanalem Bydgoskim.
Wykop ten doktadnie 100 lat pozniej statl si¢ podstawag budowy Kanatu Goérnonoteckiego.
W latach 30. XIX wieku podje¢to, po wielu wezesniejszych niepowodzeniach, skuteczng akcje
budowy kanalu laczacego Warte z jeziorem Gopto. Od Morzystawia pod Koninem,
prowadzac wykop doling rzeczki Goplenicy do Jeziora Gostawskiego (odcinek ten nazwano
pozniej Kanalem Morzystawskim) i dalej przebijajac sie do Jeziora Slesinskiego, otwarto
zegluge na jezioro Gopto. Edward Raczynski we ,,Wspomnieniach Wielkopolski” [1982]
odnotowat, Ze pierwsza barka wplyneta na Jezioro Slesinskie w 1837 r. W latach 1778-1882
przeprowadzono ogromne prace nad regulacja Gornej Noteci. Powstata liczaca 105 km droga
wodna z nowym (w miejscu dawnego ,,rowu”) Kanatem Gornonoteckim. Za date otwarcia
petli wielkopolskiej, jako zbudowanej drogi wodnej, przyjmuje si¢ 25 wrzesnia 1882 r., kiedy
uruchomiono zegluge na Gornej Noteci. W koncu XIX wieku ze wzgledu na warunki
hydrologiczne najstabsze bylo potaczenie Gopta z Wartg. Dopiero w latach 1936-1938
podjeto prace modernizujace Kanaly Morzystawski i Slesifiski; powstaty nowe $luzy, ktérych
budowe dokonczono dopiero w 1946 r. Polaczono takze Jezioro Czarne z Jeziorem
Slesifiskim. Cato$¢ budowy zakonczono w 1949 r., a otwarcie kanalu Warta — Goptlo
nastgpito rok p6zniej [Stowinski, Nadolny 2007].

We wspomnianej ,,Strategii rozwoju turystyki w wojewodztwie wielkopolskim do 2020 r.”
zwraca si¢ takze uwage na znaczenie WPW dla rozwoju turystyki kulturowej w kontekscie
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wykorzystania atrakcji kulturowych wielu miejscowosci wojewodztwa wielkopolskiego
potozonych na trasie petli (Slesin, Konin, Pyzdry, Srem, Poznan, Oborniki, Wronki,
Sierakow, Miedzychod, Krzyz Wielkopolski, Wielen, Orawsko, Czarnkow, Ujscie). Poznanie
WPW to takze poznanie historii rozwigzan technicznych, utrzymujacych droge wodnag
w stanie mozliwym do jej eksploatacji. WPW to rowniez turystyka rowerowa. Wytyczone
trasy rowerowe, nalezace do Systemu Wielkopolskich Tras Rowerowych (np. Nadwarcianski
Szlak Rowerowy, Szlak Stu Jezior), biegna nie tylko w poblizu rzek i jezior, ale roéwniez
przez tereny miejscowosci, parkdw krajobrazowych, rezerwatdow przyrody 1 parkow
narodowych.

WPW staje si¢ takze istotnym elementem oferty wojewodztwa kierowanej do takich
segmentdw zagranicznej turystyki przyjazdowej, jak np. turystow biznesowych, lub
odwiedzajacych Wielkopolske z motywow poznawczych (kulturowych). Szlak ten nadal
wymaga jednak znaczacych dziatan inwestycyjnych. Rozwijana jest dlatego wspolpraca wielu
samorzadow, organizacji pozarzadowych 1 podmiotow prywatnych, majaca na celu
stworzenie nowoczesnej infrastruktury shuzacej turystom na tej drodze wodnej (np. mariny
w  Slesinie, Czerwonaku, Czarnkowie, Nowym Mie$cie nad Warta, Drawsku,
zmodernizowane przystanie w wielu miejscowosciach). Poprawa infrastruktury technicznej
szlaku jest niezbedna dla uczynienia go konkurencyjnym produktem na rynku
miedzynarodowym.

Zaktada si¢ gtownie realizacj¢ nastgpujacych dziatan zwigzanych z WPW:

» poprawa stanu infrastruktury,

* tworzenie tzw. pakietow produktowych oraz ich wlgczanie w oferte turystyki

biznesowej i kulturowej,

» kontynuacja kompleksowej promocji oraz koordynowanie i integrowanie dziatan
samorzadow lokalnych, przedsigbiorcow 1 organizacji pozarzadowych na rzecz
rozwoju i promocji,

» wzbogacanie oferty o =znaczace, cykliczne imprezy w miejscowosciach
zlokalizowanych przy szlaku i w jego okolicach (wydarzenia kulturalne, rekreacyjne,
sportowe).

Chociaz WPW jest obecnie bardzo promowana i staje si¢ coraz popularniejsza, to jednak
warto takze przypomnie¢, ze petle wodnymi drogami na ziemiach polskich w potowie XIX
wieku mozna byto przeptyna¢ nie tylko rzekami w centralnej i zachodniej czg$ci kraju. Takze
na potnocy 1 wschodzie istnialy potaczenia drég wodnych, umozliwiajacych pokonanie woda
zamknigtego kota, np. Wielka Pe¢tla Potnocna (Wista, Bug, Narew, Biebrza, Kanat
Augustowski, Niemen, Morze Baltyckie, Wista), Wielka Petla Wschodnia (Wista Narew,
Biebrza, Kanal Augustowski, Niemen, Kanal Oginskiego, Jasota, Kanal Muchawiecki, Bug,
Wista). Bogata 1 r6znorodna sie¢ polaczen wodnych Europy tworzy droge (mozna jag nazwac
Wielka Petla Europejska), ktorg teoretycznie mozna pokonaé¢ po linii zamknigtego Kola.
Problemem sg jednak znaczne ro6znice w wyposazeniu drég wodnych na zachodzie
1 wschodzie Europy, niektore granicy przecinajace nasz kontynent, a takze stan niektorych
rzek 1 kanaléw na wschodzie (np. odcinki Kanalu Augustowskiego na Biatorusi, cz¢sciowo
tylko wyremontowane na poczatku XXI wieku).

Rozwinigta sie¢ hydrograficzna Polski tworzy doskonale warunki dla rozwoju $rodladowe;j
zeglugi 1 turystyki wodnej. Najwigksza przeszkoda jest postepujaca wcigz degradacja szlakow
zeglugowych. Jeszcze pot wieku temu spetnialy one warunki stawiane zegludze pasazerskiej.
Obecnie zarowno Wista, jak i Odra, jedynie fragmentarycznie maja warunki odpowiednie dla
zeglugi, zapewniajac III lub IV i V klase miedzynarodowej drogi wodnej. Zalegtosci
w utrzymywaniu i rozbudowie $rédladowych drog wodnych, a takze rozproszenie
kompetencji powodujg jednak, ze Polska nie ma zwartego systemu transportu wodnego. Nie
jest wykorzystana szansa nie tylko dla rozwoju zZeglugi towarowej, ale takze dla Zeglugi
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turystycznej (pasazerskiej), mimo istniejacych dogodnych polaczen pomiedzy krajowymi,
a takze mig¢dzynarodowymi drogami wodnymi. Mozliwy jest rozw6j wielu produktow
turystycznych wykorzystujacych szlaki wodne w calym kraju. Jednym z przyktadow moze
by¢ pomystu Szlaku Wodnego Kréla Batorego z Warszawy poprzez Kanal Zeranski, Zalew
Zegrzynski, Narew, Biebrzg, Kanal Augustowski i Niemen. Ich realizacja wymaga jednak
konsekwencji w postgpowaniu, daleko wykraczajagcym poza polityczne deklaracje, czy tylko
ogolne strategie. Obecnie na Kanale Zeranskim, a takze po Wisle odbywaja sie rejsy statkiem
wycieczkowym wyposazonym, w dobrg restauracje, nalezgcym do prywatnego armatora.
Turystyka wodna, umozliwiajac doktadne poznanie zasobéw kulturowych dolin rzek, nie
jest samodzielnym zjawiskiem lecz $cisle wigze si¢ z innymi dzialaniami organizacyjnymi
i technicznymi, szczegdlnie z zeglugag prowadzona w celach komunikacji migdzy
miejscowosciami lub rejséw spacerowych. W Poznaniu przez dziesigciolecia regularne rejsy
statkami spacerowymi (takze bocznokotowcami) dostarczaly mieszkancom miasta
niezwyktych wrazen. Do konca lat 20. XX wieku po Warcie ptywalo jednoczesnie kilka
statkdéw wycieczkowych, nalezacych do réznych konkurencyjnych ze sobg armatorow. Od lat
60. XX wieku przejazdzki do Puszczykowa lub Rogalina stracity na atrakcyjnos$ci i rejsy
powoli ulegaly likwidacji. W latach miedzywojennych zegluga prowadzona na Wisle
z wykorzystaniem parowych bocznokotowcow stanowita dla ludnosci zamieszkujacej doling
glowna lini¢ komunikacyjng pomigdzy Krakowem a Warszawg i Warszawa a Gdanskiem. Na
przetomie lat 40. 1 50. XX wieku mieszkancy okolic Kazimierza najch¢tniej podrézowali do
Warszawy parostatkami. Jeszcze na przetomie lat 50. i 60. XX wieku latem mozna byto
ptyna¢ z Pulaw lub Kazimierza regularnym rejsem do Sandomierza. W latach 60. XX wieku
ogromng popularnoécig wérod mieszkancow Warszawy cieszyly si¢ wycieczki statkiem do
Mtocin, upamigtnione przez Jareme Junosze Stepowskiego w niezwykle popularnej piosence
»otatek do Mlocin”. Sam rejs byta to ,, ... wielka atrakcja dla dorostych i dla dziatek ...”,
a dodatkowo ,, ... czasem od wielkiego swigta sie zdarza, ze na brzegu dmie orkiestra deta... ”.
Byta to jakby swoista promocja $wigtecznego wypoczynku nad Wista, bowiem ,, ... na letnie
dni po prostu nie ma jak Mtociny. To Zycia urok, to Zycia sens...”. Na rejs statkiem ptynagcym
z Warszawy do Plocka przenosi nas niezapomniany film ,,Rejs” z 1970 r. w rezyserii Marka
Piwowskiego, z niezapomnianym duetem aktorskim: Zdzistaw Maklakiewicz 1 Jan
Himilsbach. Nie jest to film krajoznawczy, tylko kabaretowa farsa polityczna z nurtu polskiej
»,howe] zmiany”, swoista metafora rzeczywistosci 1 czaséw, w ktorych film powstal. W
sceneril statku 1 plynace; w tle Wisly komizm sytuacji, w jakiej znajdujg si¢ pasazerowie
statku, przekazuje to, co bylo tragiczne w Owczesnej rzeczywisto$ci. Wbrew temu co
wypisuja wspotczesni krytycy, film nie stracil nic na swojej aktualnosci. Stat si¢ nawet
jeszcze bardziej aktualny, niz byl pot wieku temu. Obecnie wystepuje jedynie szczatkowa
zegluga wycieczkowa, a nie pasazerska. Wiekszos$¢ jednostek ztomowano, a niektére przez
pewien czas pehily rolg przybrzeznych baréw, kawiarni lub hoteli turystycznych o niskim
standardzie. Zegluge pasazerska na Wisle zniszczyl zwlaszcza rozwdj komunikacji
autobusowej. Zjawisko to jest znane takze z wielu innych krajow i to w znacznie wigkszej
skali. Przyktadowo ogromng pod wzgledem liczby jednostek oraz iloSci przewozonych
towaréw 1 pasazerow zegluge na Missisipi zniszczyt rozwdj komunikacji kolejowej. Przez
ponad 150 lat parostatki ptynety po Missisipi przez 10 stanow; w koncu XIX wieku byto ich
okoto 10 tys.! Obecnie w niektérych miejscowosciach prowadzone sg krotkie, ale niezwykle
atrakcyjne, rejsy wycieczkowe. Chociaz czasy S$wietnosci boczno- i tylokotowcoéw na
Missisipi bezpowrotnie juz mingty, to jednak kilkugodzinne rejsy po tej rzece w okolicach
Nowego Orleanu, poszerzone 0 zwiedzanie zabytkéw Dzielnicy Francuskiej, koncerty
jazzowe, brunch, lunch, a moze i kreolska kolacj¢ w czasie rejsu ksigzycowego, statkiem
stylizowanym na tylnokotowiec, nawigzujagcy do dawnych olbrzyméw plywajacych po
Missisipi, sg niezwykla atrakcja dla wspolczesnego turysty. Jednak nie jest to juz miejsce
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otoczone legenda dawnej Ameryki, gdzie na statku w towarzystwie pigknych Kreolek
wygrywano i przegrywano fortuny, strumieniami lat si¢ bourbon, rum, francuskie wina
I Szampan, tanczono, a niekiedy i strzelano. Obecnie nad woda unosi si¢ co najwyzej duch
tych dawnych miejsc i czaséw, wyidealizowany przez film 1 literature, przenoszacy turystow
w $wiat wyobrazni przetomu XIX 1 XX wieku. I jest to catkiem mozliwe, bowiem Nowy
Orlean i delta rzeki Missisipi to najbardziej ,,nawiedzone” miejsca w USA, a wywodzaca si¢
z wierzen plemion zachodnioafrykanskich magia voodoo stata si¢ nie tylko czeScig lokalnego
folkloru, jego nieodtgcznym elementem, ale dla wielu mieszkancow istotg ich zycia. Duchy sa
wszedzie, a wige 1 nad rzeka, na statkach, w hotelach i restauracjach.

Od kilku lat idea rozwoju turystyki wodnej rozwija si¢, niekiedy dos$¢ spontanicznie,
w wielu regionach Polski. Wynika to z inicjatyw wtadz regionalnych, lokalnych i organizacji
spotecznych, ktoérych ograniczone mozliwosci najczesciej dotycza koncepcji rozwoju
szlakéw, budowy nabrzezy i przystani turystycznych oraz marin (cz¢sto z wykorzystaniem
srodkdw unijnych), ewentualnie zakupu nielicznych jednostek ptywajacych. Wiasciwe
utrzymanie zabudowy hydrotechnicznej szlakow zeglugowych oraz poprawa ich parametrow
eksploatacyjnych przynosi wymierne korzysci nie tylko turystyce wodnej, ale wszystkim
uzytkownikom dréog wodnych. Wymieni¢ mozna zwlaszcza korzysci:

» spoteczne, polegajace na wzroscie =zatrudnienia 1 przychodow ludnosci oraz

przychodow wlascicieli przystani i portow turystycznych, osrodkéw rekreacji
1 sportow, firm wynajmujacych jednostki plywajace i1 sprzet wodny, os$rodkoéw
szkolenia, producentéw jednostek i stoczni budujacych oraz remontujacych statki
turystyczne, firm $wiadczacych ustugi turystyczne i rekreacji wodnej,

» wynikajace ze wzrostu atrakcyjnosci turystycznej miejscowosci nadwodnych, jako
miejsc dziatalnosci gospodarczej i spotecznej oraz wystgpowania okreslonego
dziedzictwa kulturowego.

Wzorem innych krajow Europy Zachodniej w Polsce bardzo perspektywicznym
kierunkiem rozwoju sg rejsy barkami o postaci ptaskodennych jachtow motorowych
(barging). Szczegélnie dobrze rozwinigte i popularne sa one we Francji, w Niemczech
i Wielkiej Brytanii. Sprzyja temu dobrze rozwinigta i utrzymana sie¢ wodnych drog
srodladowych oraz stosowne uregulowania prawne. Wedrowanie dobrze wyposazonymi
barkami turystycznymi moze sta¢ si¢ stylem zycia, a rozwoj bargingu masowego mozliwy jest
poprzez rozwdj czarteroOw. Barging czarterowy, czesto bardzo luksusowy, zapewnia pelnie
bezpieczenstwa, komfort 1 atrakcje w czasie rejsu. Barka czarterowa oferuje mozliwosci nie
tylko szeroko pojetej aktywnosci ruchowej, ale takze krajoznawstwa i turystyki kulturowej
w dolinie rzeki. Jedyne niedogodnosci to niedostateczna infrastruktura czesci polskich
szlakow wodnych oraz jeszcze nie do konca zmienione ucigzliwe przepisy zeglugowe.
Powstaja natomiast nowe mariny, a na rynku pojawity si¢ firmy czarterowe oraz oferty
nowych konstrukcji barek turystycznych. Poza WPW dla rejsow barkami turystycznymi
reklamowana jest takze Petla Zutawska, bedaca takze elementem MDW E70. Trasa ta taczy
w sobie atrakcyjng sie¢ szlakdw wodnych, wyposazonych w nowoczesng o europejskim
standardzie infrastrukturg z fascynujaca przyrodg oraz dziedzictwem kulturowym, np. jedyne
w swoim rodzaju budowle gotyckie, pozostalosci po Mennonitach, zabytki hydrotechniczne
(zwodzone mosty, §luzy).

Planowany w Polsce rozwoj srodladowych drég wodnych [Strategia 2016] nie jest jednak
obojetny dla srodowiska przyrodniczego 1 stanowi¢ moze takze zagrozenie dla niektorych
waloréw kulturowych w dolinach rzek zwigzanych m.in. z parkami krajobrazowymi. To
ogromne przedsigwzigciem organizacyjne i techniczne, mogacym w przypadku pelnej
realizacji spowodowaé¢ w $Srodowisku przyrodniczym i krajobrazie nieodwracalne zmiany.
Przyktadowo ocenia si¢ [Wstepna Ocena 2016], ze pelna realizacja dziatah zawartych
w strategii rozwoju drog srédladowych w dolinie Odry doprowadzitaby do podwazenia
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integralnosci catego systemu obszarow chronionych i ochrony (17 obszarow NATURA 2000
i cztery parki krajobrazowe), zlokalizowanych wzdtuz Odry od granicy z Czechami az do
Szczecina. Wigkszo$¢ obszarow utracitaby podstawowy czynnik decydujacy o istnieniu w ich
granicach wielu siedlisk przyrodniczych $cisle uzaleznionych od okresowych wylewow wod
Odry, powstawania w dolinie rozlewisk i podtopien. Niektore chronione siedliska
przyrodnicze zostalyby catkowicie zlikwidowane w zwigzku z konieczno$cig dostosowania
przebiegu koryta rzeki do zalozonej klasy zeglugowej. Oddzialywania tego rodzaju
dotknetyby jednego z najcenniejszych kompleksow lasow legowych w Europie. Takze
w dolinie Wisty realizacja strategii rozwoju drog $rodladowych spowodowalaby zniszczenie
integralnosci catego tancucha obszaréw ochrony i chronionych (10 obszaréw NATURA 2000,
park krajobrazowy, 10 rezerwatow przyrody) miedzy Warszawa a Ujsciem Wisly. Zupelnie
zniszczony zostalby charakter rzeki na tym odcinku i wszystkie zwigzane z nim wartosci
przyrodnicze zwigzane z naturalng dynamikg rzeki. W dolinie Warty i Noteci istnieje ryzyko
oddzialywania na warunki wodne catej Pradoliny Torunsko-Eberswaldzkiej, a w ten sposob
na niemal wszystkie przedmioty ochrony obszar6w NATURA 2000 wypelniajacych te
pradoling. Podobnie budowa drogi wodnej doling Bugu moglaby naruszy¢ integralnosc
kompleksu obszarow NATURA 2000 i parku krajobrazowego w catej dolinie. Naruszona
spojnos¢ sieci NATURA 2000 w Polsce nie mogtaby zosta¢ przywrocona w wyniku dziatan
kompensacyjnych. Zniszczeniu uleglyby zwlaszcza siedliska przyrodnicze 1 gatunki
zwigzanych z dolinami wielkich rzek, ktérych nie ma czym w naszym kraju zastapi¢. Prace
utrzymaniowe drog wodnych, eliminujgc elementy naturalnego krajobrazu rzecznego, maja
takze znaczny wptyw na atrakcyjno$¢ rzek jako szlakéw kajakowych. Za najatrakcyjniejsze
do sptywow kajakowych uwazane sg te rzeki, ktére maja naturalny lub wtornie
zrenaturalizowany charakter. Wigkszo$¢ prac utrzymaniowych ten zblizony do naturalnego
charakter rzeki niekorzystnie zmienia.

Ogromne szkody z przyrodniczego punktu widzenia, ale takze ochrony wielu elementoéw
dziedzictwa kulturowego, poczynitaby budowa wodnej drogi handlowej E40, majaca na celu
ustanowienie potaczenia zeglugowego migdzy Morzem Baltyckim a Morzem Czarnym (dt.
ok. 2 tys. km, IV klasa). Pomyst stworzenia takiej drogi, majacej poprzez ogromny zakres
prac budowlanych prowadzonych w Polsce, na Biatorusi i Ukrainie ogromny wplyw na
Wiste, Bug, Ping, Prype¢ 1 Dniepr, a by¢ moze takze na Wieprz i1 TySmienicg, nie powinien
by¢ w ogoble promowany i wdrazany z powodu negatywnego wplywu na obszary chronione,
braku zgodnosci z obowigzujacymi konwencjami miedzynarodowymi oraz braku
uzasadnienia ekonomicznego. Wskazuje na to wyraznie m.in. deklaracja Koalicji Ratujmy
Rzeki. Rozw(j zeglugi srodladowej winien by¢ w naszym kraju dostosowany do charakteru
naszych rzek 1 skupia¢ si¢ na potrzebach lokalnych i by¢ ukierunkowany gtéwnie na zegluge
turystyczng. Powstajace plany budowy w naszym kraju gigantycznych wprost systemow
hydrotechnicznych na potrzeby transportu masowego nie uwzgledniaja wystepujacych
w Polsce brakow wody, niezbednej przeciez do ich funkcjonowania oraz istniejagcych juz
i nadal rozwijanych innych systeméw transportowych, odpowiadajacych na potrzeby
wspolczesnych wymagan logistycznych.

Popularyzacja wszystkich tych zagadnien w spoteczenstwie jest niezwykle wazna. Ciagle
jednak niewystarczajaca, zwlaszcza w zakresie polgczenia zadan ochrony przyrody
z rozwigzaniami hydrotechnicznymi (szlaki zeglugowe), a takze turystycznymi. Obecnie
prowadzone dziatania animacyjne zwigzane z Wista maja przekona¢ mieszkancoOw miast, ze
nad Wisla nadal warto bywac i Ze nie jest to przestrzen zapomniana, czy porzucona. Wpisuje
sic¢ w to wiele dziatan organizacyjnych, planistycznych, inwestycyjnych i politycznych.
Przyktadem tych ostatnich niech bedzie oddanie przez Sejm Rzeczypospolitej Polskiej hotdu
pokoleniom rodakoéw, ktorzy dzieki Wisle 1 w oparciu o nig budowali tozsamos$¢ 1 potege
panstwa. Jego wyrazem bylo ustanowienie przez Sejm w 550. rocznic¢ pierwszego wolnego

155



Turystyka Kulturowa, www.turystykakulturowa.org Nr 2/2019 (marzec-kwiecier 2019)

flisu na Wisle roku 2017 Rokiem Rzeki Wisty [Uchwata Sejmu 2016]. Przypomniano tym
samym, ze w wyniku postanowien II pokoju torunskiego w 1466 r. po wojnie trzynastoletniej
miasta pruskie nad Wista, az do jej ujscia w Gdansku, weszty w sktad Rzeczypospolitej
(Prusy Krolewskie). Polska odzyskata panowanie nad catym biegiem zeglownej Wisty,
a 1467 r. stat si¢ pierwszym rokiem wolnej zeglugi wislanej. Nowy status zeglugi potwierdzit
pozniejszy (1496 r.) przywilej piotrkowski krola Jana Olbrachta: ,,... postanowilismy, aby
zegluga na rzekach Krolestwa naszego w gore i w dot z wszelkiego rodzaju towarami byta
wolna dla wszystkich ludzi jakiegokolwiek stanu ...”. Na obchody Roku Rzeki Wisty 2017
ztozyty si¢ liczne wydarzenia organizowane we wszystkich wojewoddztwach i w wielu
miastach, m.in. rekonstrukcja bitwy na Wisle, znaczek pocztowy, tworzenie sieci Muzea
Szlaku Wisty, budowa szkuty drewnianej zwodowanej w 2017 r. (,,Dar Mazowsza”), festiwal
Wisly z udziatem wislanych jednostek ptywajacych. Rozpoczeto tworzy¢ projekty, cykliczne
dziatania oraz produkty turystyczne, kulturalne i spoteczne 0 charakterze lokalnym i w skali
og6lnokrajowej. To =zadania wazne 1 interesujace, jednak w skali kraju nadal
niewystarczajace.

Wykorzystane zrodla:

Raszka B., 2003, Poznanski Przelom Warty w planowaniu systemow ekologicznych. Bogucki
Wydawnictwo Naukowe, Poznan

Stowinski M., Nadolny G., 2007, Wielka Petla Wielkopolski. Warta — Note¢ — Gopto — Warta.
Przewodnik nie tylko dla wodniakéw, Satchwell, Warszawa

Strategia 2016 — Strategia Rozwoju Srédlgdowych Drég Wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z
perspektywg do roku 2030, Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej, Warszawa
2016; Uchwata nr 79 Rady Ministrow z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia ,,Zatozen do
planow rozwoju $rodladowych drég wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywa do roku
2030” (M.P. poz. 711)

Uchwata Sejmu 2016 - Uchwata Sejmu Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 22 czerwca 2016 r. w sprawie
ustanowienia roku 2017 Rokiem Rzeki Wisty (M.P. poz. 627)

Uchwata Wlkp. 2016 - Uchwata nr XVIII/481/16 Sejmiku Wojewddztwa Wielkopolskiego z 25
kwietnia 2016 r. w sprawie uruchomienia ,, Strategii rozwoju turystyki w wojewddztwie wielkopolskim
do 2020 roku”

Warkoczewska M., 2983, Dawny Poznan. Widoki i fotografie miasta z lat 1618-1939, Wydawnictwo
Poznanskie, Poznan

Wspomnienia Wielkopolski to jest wojewddztw poznanskiego, kaliskiego i gnieznienskiego przez
Edwarda Hr. Raczynskiego, 1982, Wyd. Artystyczne i Filmowe, Warszawa, 1982 (reprint wydan z lat
1842-1843)

Wstepna Ocena 2016 - Wstepna ocena ryzyka oddzialywania Rzqdowej ,,Strategii Rozwoju
Srédlgdowych Drég Wodnych w Polsce na lata 2016-2020 z perspektywq do 2030 r.) na przyrodnicze
obszary chronione, Klub Przyrodnikow, Swiebodzin, 2016 (redakcja: P. Pawlaczyk, wspotpraca: L.
Fawicki, K. Swierkosz, R. Zurek)

Dr Piotr Kociszewski, UW, Warszawa

Moi Przedmowcy — prof. Raszka i prof. Kasprzak dokonali bardzo interesujacego wstepu —
ukazujacego zwigzki wody w roznych odstonach z szeroko rozumianym dziedzictwem
kulturowym w roznych okresach historii 1 réznych wymiarach przestrzennych. W swojej
wypowiedzi, bazujac szczegélnie na doswiadczeniu praktycznym pilota — przewodnika —
organizatora wycieczek pozwol¢ sobie na punktowe odwotanie do kilku najistotniejszych
watkow.

Wspomniane przez Przedmowcoéw rejsy spacerowe maja w moim odczuciu
niesamowita warto$¢, stajac si¢ bardzo atrakcyjnym punktem programu podczas wizyt

156



Turystyka Kulturowa, www.turystykakulturowa.org Nr 2/2019 (marzec-kwiecier 2019)

w miastach i regionach potozonych w dolinach rzek. Owa atrakcyjno$¢ wynika z co najmniej
kilku przestanek:

a) waloréw widokowych — i zobaczenia elementéw dziedzictwa albo calej panoramy miasta
od strony wody, zupelmie innej niz  podczas  pieszego  zwiedzania,
b) znaczenia edukacyjnego — poprzez odpowiedni system naglo$nienia, prace przewodnika —
narratora istnieje mozliwo$¢ przekazania kolejnych / dodatkowych informacji,
uzupetniajacych dotychczasowe lub wyprzedzajacych planowane zwiedzanie np. piesze lub
autokarowe,

¢) mozliwosci relaksu — rejs statkiem — trwajacy od 45 minut od godziny — pozwala na
rzeczywisty odpoczynek, co w przypadku np. coraz liczniejszych grup seniorow stanowi
istotng wartos$¢ takowej wycieczki.

Niestety w praktyce istnieje bardzo duze zagrozenie niestabilno$ci rejsow, wilasnie ze
wzgledu na kwestie nieuregulowania i zmiennos$ci poziomu rzek. Niejednokrotnie z grupami
bytem $wiadkiem zawirowan i odpowiednio — albo za wysokiego albo za niskiego poziomu
wody np. w Kazimierzu lub w Sandomierzu, ktéry paralizowal ruch turystyczny w tym
zakresie, wymuszal skracanie czasu rejséw (przez to reorganizacj¢ calego programu dnia) lub
ograniczenia liczbowe (mniejsze statki wymagajace mniejszego zanurzenia zamiast
wiekszych jednostek).
Dostrzegam rowniez, podobnie jak Przedmowcy potencjat rozwoju w zakresie samej oferty
rejsow — tj. wiekszej rozbudowy np. zaplecza gastronomicznego lub form narracji podczas
samych rejsow. Np. w jednym z prywatnych statkow na Kanale Elblaskim kapitan prowadzi
osobiscie narracje ,,na zywo” wyjasniajgc wiele watkow technicznych i ciekawostek
zwigzanych z samym Kanalem, ale tez w jednej z cze$ci poktadu znajduje si¢ duzy telewizor
»full HD”, na ktéorym osoby pozostajace wewnatrz moga oglada¢ wysokiej jakosci obraz
z kamery na zewnatrz. W tym kontek$cie warto takze zauwazy¢ ewolucje W zakresie
rozwigzan technicznych. Obserwuje juz przyktady miast — m.in. Wroctaw, Bydgoszcz, gdzie
uzupetieniem oferty typowych statkéw wycieczkowych stajg sie pigtrowe katamarany, ktore
zabierajg na poktad do ok. 16-18 0s6b i dzigki udoskonaleniom w formie wygodnych mebli,
czasem WIECZ kanap znacznie poprawiaja komfort podrozujacych.

Mysle, ze rbwnie wazne jest wskazanie miejsc, gdzie zegluga rzeczna funkcjonowala,
a wspomnienia o niej lub wregcz istniejace elementy stanowia przyktady dziedzictwa
kulturowego. W Warszawie kilka lat temu sptonat niestety budynek drewnianego dworca (na
wodzie) dawnej zeglugi w strone Czerwinska i Ptocka. W Tomaszowie i okolicach Inowtodza
nie ma niestety $ladow dawnego parowozu, ktéory niegdy$s tam ptywal. Moze warto
zastanowi¢ si¢ nad forma ekspozycji, rekonstrukcji takiego $rodka transportu, aby szerzej
opowiedzie¢ o nich?

Doliny rzek to takze warto$¢ o charakterze podmiotowym — przez pryzmat mieszkancow
w nich zamieszkujacych 1 tworzacych historyczny krajobraz kulturowy. Mysle tutaj
konkretnie o np. regionie Urzecza, rozciaggajacym si¢ na potudnie od Warszawy, w strong
Gory Kalwarii 1 Czerwinska czy osadnikach olenderskich — gléwnie Mennonitach,
mieszkajacych w dolinie Wisty na Mazowszu, ale i1 na jej dolnym odcinku. Do$¢ ztozona
pozostaje sprawa ocalenia dziedzictwa pozostalego np. po Mennonitach. Organizacja na
wiosne wycieczki dla grupy z Warszawy witasnie ich §ladem wywotata trudno$ci, bowiem
okazalo si¢, ze do pojedynczych pozostatych oryginalnych zabudowan z ich czasow nie ma
dojazdu autokarem na skutek remontéw drog lokalnych i zmiany ich przebiegu lub znajduja
si¢ one w strefie watow. Mysle, ze istotna pozostaje tutaj tez kategoria ,,niecoczywistego”
dziedzictwa kulturowego, niejako ukrytego, nieobecnego w swiadomosci mieszkancow i tym
bardziej zarzadzajacych, np. na poziomie samorzagdow. Wiasciwym rozwigzaniem wydaje si¢
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zatem proba utrwalenia tego dziedzictwa mieszkancéw dolin poprzez np. dzialalnosé
muzedéw, gromadzacych pamigtki z nimi zwigzane. Takim miejscem stat si¢ powstaly
w zesztym roku Skansen Osadnictwa Nadwislanskiego w Wigczeminie Polskim, ktory jest
formalnie czg$cia Muzeum Mazowieckiego w Plocku. To niezwykle interesujaca przestrzen
ekspozycyjna, w ktorej m.in. prezentowane sg odswiezone obiekty. Duze znaczenie ma takze
czynnik ludzki - przewodnikow, Pani Kustosz, ich checi i zapal. To takze ciekawa przestrzen
do organizacji r6znego charakteru wydarzen.

Wreszcie, w kontek$cie dolin rzecznych warto pomysle¢ o pasjonatach widokéw, $wiata
przyrody, zainteresowanych turystykg ornitologiczng. W kontek$cie ich pasji i oczekiwan
niesamowicie wazny jest dostgp, ktéry w najprostszym ujeciu utozsamialbym z m.in.
tworzeniem punktéow widokowych, wiez, S$ciezek przyrodniczych, czasem takze przy
wykorzystaniu istniejacej infrastruktury hydrotechnicznej, np. watow.
Duza niewiadomg w nawigzaniu do przedstawionych punktow pozostaja zagrozenia
1 zwigzane z nimi roézne kategorie ryzyka. Szczegdlnie powaznym wydaje si¢ zagrozenie
powodziowe, ktore w ostatnich latach m.in. dotyczylo doliny Wisty w okolicach Plocka i na
skutek zniszczen ucierpiaty intersujace, a przede wszystkim cenne obiekty, np. drewniany
kosciot w Troszynie Polskim. Nie czuj¢ si¢ na silach zabiera¢ glosu w kwestiach
technicznych, dotyczacych m.in. budowli hydrotechnicznych, ale moze warto wréci¢ do
kompleksowej dyskusji jeszcze z lat minionych o calym systemie zabezpieczen przed m.in.
wlasnie sytuacja powodziowa, a nie tylko wdrazaniu doraznych rozwigzan.
Na koniec — jak czesto — w naszych dyskusjach pojawia si¢ znaczenie czynnika ludzkiego.
Potrzebna jest tutaj konstruktywna synergia, zard6wno pasjonatow — zarazajacych pasja do
rzek, ich eksploracji i1 postrzegania dolin i elementow w nich w kategoriach dziedzictwa, jak
1 zarzadzajacych — na poziomie wladz regionalnych 1 lokalnych czy podmiotow
zaangazowanych w rozwdj turystyki.

dr hab. Armin Mikos v. Rohrscheidt prof. GSW, Poznan/ Gniezno

Nie bedac przyrodnikiem ani geografem pozostawi¢ fachowe opinie w tych kwestiach
kompetentnym specjalistom odnosnych dziedzin, ktorzy juz si¢ wypowiedzieli 1 skoncentruje
sic na kulturowym (czy tez uzytkowym - kulturowo-turystycznym) kontekscie
przedstawionego problemu. Zaczn¢ moze od bardziej nawet aktualnego - bo juz
realizowanego — przypadku forsowanego przez polski rzad projektu drogi wodnej, ktory
Swietnie ilustruje bezmyslne 1 karygodne (bo ani nie liczace si¢ z realiami gospodarczymi, ani
nie obejmujace kompleksowego policzenia strat 1 zyskow, zwlaszcza dla $Srodowiska)
podejscie do takich inwestycji finansowanych z publicznych pienigdzy. Chodzi oczywiscie
o przekop Mierzei WisSlanej. To przedsigwzigcie 1 sposob jego realizacji wydaje si¢
znakomicie ilustrowa¢ podejscie tej wladzy do infrastrukturalnych inwestycji, odbija jej
ignorancj¢ 1 stosunek do lokalnych interesariuszy, takze turystyki (np. w Krynicy Morskiej).
Juz sam taki obraz powinien czyni¢ kazdego podejrzliwym na $piew rzadowych syren
obiecujacych korzysci dla gospodarki, turystyki czy dla kogokolwiek innego. A teraz do
rzeczy, czyli przedmiotowej inwestycji wielkiej (w istocie) regulacji, a whasciwie kanalizacji
polskich rzek i budowy nowych kanatow [Uchwata RM Zalozenia 2016, s. 7-11]. Odnoszac
si¢ do zawartego w pytaniu stwierdzenia jego autora na temat atrakcyjnosci turystycznej
alternatywnego sposobu przemieszczania si¢, potwierdze je: faktycznie, podrozowanie m.in.
drogag wodng jest przez wielu turystow uznawane za dodatkowsg atrakcje turystyczng, co
znalazto odbicie m.in. w proponowanych metodach waloryzacji obszarowego potencjatu
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turystyki kulturowej mikroregionow [Mikos v. Rohrscheidt 2010a, s. 464] i szlakow
kulturowych [Mikos v. Rohrscheidt 2010b, s. 153, 157].
Jednak nalezy w tym kontekscie poczyni¢ istotne zastrzezenie: samo przemieszczanie si¢ po
wodzie, nawet jesli towarzyszg mu wzglednie atrakcyjne krajobrazy, moze by¢ dalece
nieatrakcyjne dla znacznej grupy turystow, jezeli trwa zbyt dlugo. Miatem mozliwos¢ to
stwierdzi¢ na podstawie zebranych ocen eksperckich podczas badania potencjalu
turystycznego Kanatu Elblgskiego [Mikos v. Rohrscheidt 2016], cieku wody nie w calym
przebiegu ptynacej, ale bezsprzecznie intensywnie eksploatowanego turystycznie. Skutkiem
tego jest m.in. fakt, Ze glowny operator tych rejséw, Zegluga Ostrédzko-Elblaska, nie oferuje
pelnych, to jest 11-godzinnych rejsow wzdhuz glownej osi Kanatu, z Ostrody do Elblaga,
a tylko znacznie krotsze rejsy czastkowe (Elblag-Buczyniec, Ostroda-Mitomtyn, par¢ innych
i rejs po samym odcinku z pochylniami [ZOE 2019 www]. Kluczowym dziataniem shuzacym
zmianie tej sytuacji moglaby by¢ atrakcyjna i zréznicowana dokonywana z pokladu
interpretacja krajobrazu naturalnego i komponentow krajobrazu kulturowego, w tym (co
oczywiste przy tym kanale) unikatowych rozwigzan hydrotechnicznych, ale takze propozycja
zapoznania si¢ z dziedzictwem kulinarnym (w tym potrawami z ryb jezior wchodzacych
w sklad systemu) oraz bogatej przesztosci tej ziemi i jej mieszkancéw — to ostatnie raczej
w ramach przerw w rejsie. Wreszcie propozycja wyartykutowang w koncepcji stworzenia
szlaku kulturowego KE zawartej we wspomnianym dokumencie bylo wprowadzenie
elementow rozrywki, m.in. rejsow muzycznych. Przykilad Kanatu Elblaskiego, jednego
z niewielu miejsc w Polsce, gdzie dtuzsze, bo kilkugodzinne rejsy, juz funkcjonuja, powinien
inspirowac, ale 1 ostrzega¢ przed zbyt fantastycznymi oczekiwaniami. Ot6z naturalne drogi
wodne naszego kraju przy zadnych zabiegach nie begda si¢ rownaty z atrakcyjnosciag Renu czy
Loary, wspomnianych przez moich przedméwcoéw. Tam bowiem - niezaleznie od glebszej
wody umozliwiajacej rejsy statkow wycieczkowych wiekszych i na dhlugich odcinkach
[CroisiEurope 2019 www] - wzdtuz ich tras wystepuje dobrze zachowany i pielegnowany,
bogaty 1 zrdéznicowany krajobraz kulturowy, w tym pigkne, zwrdcone ku rzekom miasta,
malowniczo polozone winnice oraz znane zamki, ktére - procz wspaniatej architektury —
oferuja narracje narodowej historii oraz dobrze zagospodarowane turystycznie i zaopatrzone
w spdjna interpretacje zasoby lokalnego dziedzictwa. Nie moze tez zadna z naszych duzych
rzek (nawet wielowiekowa ,autostrada transportu”, jaka byta Wista) co do potencjalu
swojego dziedzictwa rownac si¢ z (wystarczajaco poza tym glebokimi) Nilem i Missisipi. Ten
pierwszy bowiem w istocie stworzyl najstarsza cywilizacje i jest do dzi§ osig jej wielkiej
kulturowej narracji (bo prawie wszystko, co stworzyta, nad nim lezy, tu si¢ zachowato i jest
na wyciagniecie reki lub na krotki przystanek). Ta druga zas — co pigknie, wrecz porywajaco
opisuja moi przedmoéwcy — stala si¢ kultowa przestrzenia, ktéra magicznie przyciagneta ku
sobie zaréwno legendarnych bohaterow, jak i creme de la creme tworcow milodej lecz
dynamicznej i wielowatkowej narodowej kultury. To odbija si¢ w roznorodnosci ofert
turystyki po rzece, dla ktérych sam statek jako (atrakcyjny) srodek podrédzy jest jakby tylko
fragmentem wyjsciowej przestrzeni, a istot¢ stanowig tematyczne programy nawigzujacego
do tego dziedzictwa, eksploatowanego 1 interpretowanego tak na poktadzie, jak 1 na
przystankach [American CL 2019 www]. Natomiast nowe sztuczne drogi wodne, nie
zwigzane z zadnym spojnym zbiorem $wiadectw dziedzictwa przyrodniczego ani kulturowego
(w tym nawet technicznego) i nie posiadajace zadnej kulturowej narracji, moga postuzy¢ co
najwyzej jako drogi przemieszczen wodnych turystow aktywnych (przy czym kajakarze radzg
sobie i bez nich), ale nie przedstawiaja potencjalnie znaczacej wartosci z punktu widzenia
turystyki kulturowej.

Stusznie twierdza profesorowie Kasprzak i Raszka, ze rozwinigcie turystyki wodnej
mogloby przynies¢ w naszym kraju dalszy wzrost zatrudnienia. Jednak trudno o to bedzie
w warunkach, ktére aktualnie tworza chaotyczne dziatania polskiego rzadu. Oto z jednej
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strony chce on regulowac rzeki dla dobra zeglugi, a z drugiej - za posrednictwem kolejnego
centralistycznego tworu, jakim sg Wody Polskie — nie tylko kontynuuje monopol
centralistycznej instytucji jako zarzadcy wdd intensywnie uzytkowanych turystycznie (co juz
samo z siebie nie stluzy rozwojowi gospodarki), ale i dodatkowo czyni jg poborca drastycznie
(kilkukrotnie) podniesionych optat za wszelkie formy wykorzystania wody. Nie wptynie
przeciez pozytywnie na rozwoj marin i innych ushug dhlugoterminowego postoju todzi na
wodzie, jesli te - liczac za metr kwadratowy — nagle kilkukrotnie wzrastaja. To oczywiscie
odbija si¢ na opfatach dla turystow, czynigc ich wodny urlop niekoniecznie bardziej
atrakcyjnym, ale na pewno znacznie drozszym. Skloni ich t0 raczej do rozwazenia innej
formy turystyki, ze stratg dla przedsiebiorcéw zyjacych ze szlakow wodnych i tworzgcych ich
infrastrukture, a wigc i dla (samo)zatrudnienia w tej dziedzinie.

Co do wzrostu atrakcyjnosci turystycznej dziedzictwa miejscowosci potozonych przy rzekach
i kanalach dzigki rozwinigciu szlakow zeglugowych, to takze goragco bym sobie tego zyczyt.
Jednak trwajace dlugie dziesiatki lat (jak opisali to prof. Kasprzak i Raszka na przykladzie
Poznania, ale widoczne przeciez rowniez w Warszawie i W wielu innych miejscach) procesy
»odwracania” miast od ich rzek zrobity swoje i1 proste przywrdcenie zeglugi niewiele w tej
materii zmieni. Wymienione miasta widziane z rzeki sg po prostu nieatrakcyjne, poniewaz...
z tej perspektywy niewiele jest do ogladania. Lepiej to wyglada w Krakowie, gdzie ,,swoje”
robig Wawel i Tyniec, w wyspiarskim Wroctawiu z jego przegladajacymi si¢ w wodzie
zabytkami i — w znacznej mierze dzigki historycznemu portowi oraz Westerplatte -
w Gdansku. Te jednak miasta majg swoja oferte rejsow (krotkotrwatych, wedlug potrzeb)
jako alternatywna wersj¢ ich zwiedzania lub jego uzupetnienie i nie potrzebuja w tym celu
zadnych kolejnych programow regulacji wodnej. Zmiana za§ wspomnianego stanu
odwrdcenia od rzeki w pozostatych kosztowalaby zapewne kolejne miliardy na inwestycje.
Tych juz na pewno przez bardzo dlugi czas nie bedzie, zwlaszcza przy patologiczno-
populistycznym rozdawnictwie publicznych pienigdzy w formule kielbasy wyborczej,
zadluzajacym kraj na kolejne dziesigciolecia 1 jednocze$nie wysysajacym Srodki
z samorzadow zmuszanych do finansowania zaniedbywanych zobowigzan panstwa (jak
o$wiata czy stuzba zdrowia).

Biorgc pod uwage te wzgledy oraz wspomniane wyzej zastrzezenie dotyczace
atrakcyjnosci turystycznej wodnych przewozéw $rodladowych jako takich, nie wyobrazam
sobie takze wigkszej warto$ci dodanej ewentualnych ofert dtuzszych rejsow po Odrze czy
Wisle. Ich do§¢ monotonne krajobrazy poza miastami (bez koncentracji wybitnych budowili,
jak nad Renem czy Loarg), odsuniete od rzek i niewidoczne z ich perspektywy najwazniejsze
materialne $wiadectwa dziedzictwa samych miast, a dodatkowo zniszczone przy okazji
regulacji obszary chronionej przyrody nie daja zadnej gwarancji, ze ewentualne propozycje
takich rejsow cieszylyby si¢ powodzeniem. Ponadto mozliwe do osiggnigcia glebokosci
szlakow wodnych nie wystarcza dla wigkszych jednostek, na ktorych (niezaleznie od walorow
zewngetrznych) mozna by zaoferowac propozycje rozrywki wymagajacej wigkszej przestrzeni.
Wista i Odra to — niestety — nie Wolga, Nil, Missisipi, ani nawet Dunaj - i snujacy takie plany
powinni przyja¢ to do wiadomosci.

Dlatego sadzg, ze bedacy przedmiotem pytania przygotowywany rzadowy program
rozwoju $rodladowych drog wodnych w Polsce, turystyce kulturowej przyniesie niewiele
dobrego. Po pierwsze bowiem, sam z siebie nie stworzy ani nie ,,otworzy” dodatkowych
walorow z jej punktu widzenia (miejsc dziedzictwa, krajobrazow kulturowych, spdjnych
narracji). Po drugie, bo powstale przy okazji jego realizacji elementy infrastruktury
1 ewentualne oferty potaczen, nie posiadajac tego merytorycznego komponentu bedg zbyt
mato atrakcyjne, aby stanowi¢ jaki$ silniejszy impuls dla tej formy turystyki wzdtuz szlakow
wodnych. Dodatkowo nalezy pamigta¢, ze zniszczenie krajobrazu naturalnego (ktdrego
dominantg sg rzeki) i ekosystemu, ktoéry one tworza zubaza takze atuty turystyki kulturowe;j
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(nie moéwigc juz o jej kulturowo-przyrodniczej odmianie) oraz turystyki aktywnej,
przyktadowo odbiera gros atutow krajobrazowych licznym szlakom rowerowym.

Znacznie wigksze szanse majg w mojej opinii historyczne sztuczne szlaki wodne bedace same
z siebie atrakcjami (dziedzictwa zarzadzania woda, gospodarka, wtasnych krajobrazow
utworzonych w wyniku ich budowy oraz zrastania si¢ tych systeméw z zyciem miejscowych
spolecznosci), a takze prawie gotowymi linearnymi systemami eksploatacji turystyczno
kulturowej. Sa to przede wszystkim nasze dwa najwazniejsze turystycznie kanaty:
Augustowski 1 Elblgski (notabene obydwa majace status Pomnika Historii) i pewnie parg
jeszcze innych, o mniejszym znaczeniu lub krétszych, jak Kanal Bydgoski. Mozna réwniez
powaznie rozwaza¢ wprowadzenie rejsow na krotkich odcinkach miedzy miejscowosciami
polozonymi na tym samym szlaku kulturowym. Chodzi o odcinki nie wymagajace ich
regulacji, na ktérych moga ptywac niewielkie jednostki bialej floty lub — jesli to niemozliwe —
wykorzystywane sa tradycyjne techniki transportu wodnego, bo te wlasnie sg zwigzane
z ewentualnym dziedzictwem ludzkiej gospodarki na rzece w takiej, a nie innej strukturze.
Wprowadzenie zeglugi turystycznej jako atrakcji turystyki kulturowej moze takze by¢ tez
realizowane w systemach wigkszych jezior. Tam niedlugi rejs statkiem z jedng lub paroma
atrakcjami krajobrazowymi (i ewentualng mozliwos$cia zwiedzania ktdrego§ z obiektow
szlaku) bylby owym wspomnianym przeze mnie na poczatku alternatywnym sposobem
przemieszczania. Zostal on przyktadowo zaproponowany na Jeziorach Mazurskich dla
tamtejszego Szlaku Fortyfikacji w ramach koncepcji jego przebudowy [zob. Mikos
v. Rohrscheidt 2018]. Do tego jednak nie potrzeba zadnego rzadowego programu wodnego
transportu, a raczej spdjne koncepcje rozwinigcia istniejacej juz turystycznej funkcji tych drog
wodnych (bo innej dzi§ wilasciwie nie majg) i jej wykorzystania w ramach produktow
turystycznych — pakietow lokalnych, tematycznych, gotowych stacji interpretacyjnych
w kolejnych miejscach 1 miejscowos$ciach 1 oferty regularnych wycieczek. We wspotpracy
z zarzadcami wod 1 przedsigbiorcami zeglugi powinny si¢ tym zajaé partycypacyjne (czyli
sktadajace si¢ z lokalnych interesariuszy 1 oddolnie zarzadzane) organizacje turystyczne, m.in.
wiasnie szlakow lub lokalne, ktore to wszystko potacza przez marketing: gléwnie informacje
turystyczng, promocj¢ praz sprawng dystrybucje ustlug oraz ztozonych produktow. W ten
sposob (i wzbogacajac same programy rejsow oraz wycieczek ladowych wzdhuz tych szlakoéw
0 rozmaite elementy interpretacji i inteligentnej rozrywki) mozna szlaki wodne i dziedzictwo
obszarow, dla ktorych powstaty uczyni¢ atrakcyjnym i waznym (cho¢ nie bedzie on nigdy
najwazniejszy) komponentem polskiej oferty turystyki kulturowej. Wracajac wiec do pytania:
poniewaz szkody, ktére moze poczyni¢ przedmiotowy program rozwoju $rédladowych drog
wodnych (a wlasciwie regulacji rzek) najbardziej dotyczg srodowiska naturalnego, to gtdéwnie
jego badacze 1 specjalisci powinni wypracowywac stanowiska wobec niego i1 uzasadniaé
ewentualne dziatania blokujace jego realizacje. Sekundowa¢ im moga specjalisci od
transportu 1 gospodarki, wskazujacy mankamenty i przeklamania hurraoptymistycznych
kalkulacji rzekomych zyskow w kontekscie rzeczywistych potrzeb transportowych. My,
przedstawiciele turystyki kulturowej, ktora w tej problematyce (ze wzgledu na wyzej opisany,
ograniczony potencjal) odgrywa drugorzedng role, powinniSmy wspomagac ich raczej
dostarczajac opinii zbijajacych potencjalne argumenty zwolennikoéw tego kolejnego
faraonskiego projektu. To pomoze zminimalizowaé ryzyko wyksztalcenia si¢ rzekomo
,turystycznego” lobby wspierajacego go na skutek niedoinformowania i braku rozeznania
w rzeczywistych mozliwosciach 1 perspektywach, ktore jakoby miat stwarzac.

Wykorzystane zrodla:

American CL 2019 www — aktualna oferta rejsow tematycznych po Missisipi na witrynie operatora
linii rzecznych American Cruise Lines - www.americancruiselines.com/cruises/mississippi-river-
cruises
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CroisiEurope 2019 www - witryna operatora rejsow turystycznych po rzekach Europy z oferta dla
Loary - www.croisieuroperivercruises.com/destination/loire-cruises-france

Mikos v. Rohrscheidt 2010a, Turystyka kulturowa. Fenomen, potencjal, perspektywy, KulTour.pl,
Poznan

Mikos v. Rohrscheidt 2010b, Regionalne szlaki tematyczne. Idea, potencjal, organizacja, Proksenia,
Krakow

Mikos v. Rohrscheidt A., 2016, Raport z badania potencjatu turystyczno-kulturowego Szlaku Kanatu
Elblgskiego, ,,Turystyka Kulturowa” nr 4, s. 146-209

Mikos v. Rohrscheidt A., 2018, Mikos v. Rohrscheidt A., 2018, Raport dotyczgcy Szlaku Fortyfikacji
Mazurskich, "Turystyka Kulturowa" nr 1, s. 148-273

Uchwata RM Zalozenia 2016 - Uchwata RM z dnia 14 czerwca 2016 r. w sprawie przyjecia ,, Zatozen
do planow rozwoju sréodlgdowych drog wodnych w Polsce na lata 2016—2020 z perspektywg do roku
2030, ,,Monitor Polski” z 22 lipca 2016 r, poz 711

ZOE 2019 www — witryna Zeglugi Ostrédzko-Elblaskiej, gléwnego operatora rejséow po Kanale
Elblaskim ze szczegdtowa ofertg na obecny sezon - www.zegluga.com.pl/pl

dr Marcin Gorgczko, UTP Bydgoszcs

W naszej dyskusji pojawito si¢ szereg interesujacych i cennych watkéw, stwierdzen
i spostrzezen, ktore dotycza koegzystencji zasobdw turystyczno-kulturowych z infrastruktura
techniczng drég wodnych. Jak wspomniatem na poczatku, gtos ekspertow, ktorym bliskie jest
dziedzictwo kulturowe i jego turystyczne wykorzystaniec w wymianie pogladow na temat drog
wodnych 1 zeglugi $rodladowej pojawia sie rzadko, a zdarza sie, ze jest nieobecny w ogole.
Moge to oceni¢ jako uczestnik lub obserwator wielu konferencji i sympozjow naukowych
poswieconych perspektywom rozwoju drég wodnych w Polsce. Przyktadowo, cho¢
w regionie kujawsko-pomorskim deklarowane przez administracje¢ samorzgdowg i rzadowa
priorytetowe znaczenie tej problematyki przeklada si¢ na duza czestotliwo$¢ pojawiania si¢
takich wydarzen, to pod wzgledem programowym niewiele si¢ one od siebie roznig.
Wystapienia niemal za kazdym razem dotycza takich tematoéw jak hydrologiczny potencjat
zeglugowy, niezadowalajacy stan techniczny drog wodnych w Polsce, potrzeba ich
modernizacji w kontek$cie spetnienia standardow europejskich (tak aby rzeki do czego$
pozytecznego nam postuzyly, a nie jak dzi§ bezproduktywnie odptywaty do morza), korzysci,
jakie krajowi moze da¢ sprawny i efektywny system zeglugi srodladowej (ktora przedstawia
si¢ jako najtanszy 1 najbardziej ekologiczny ze znanych nam srodkow transportu) itp. Odnosi
si¢ wrazenie, ze W ten sposOb realizowana jest jaka$ strategia polegajaca na ,,zmeczeniu
przeciwnika”, cho¢ watpigcych na sali jest raczej niewielu. Tradycyjnie pojawia si¢ réwniez
watek istotniejszy dla naszej dyskusji: zaniedbywanego i lekcewazonego, a przeciez cennego
1 inspirujacego zeglugowego dziedzictwa, tworzonego przez wieki przez kolejne pokolenia.
To oczywiscie obiekty hydrotechniczne i pozostala infrastruktura zeglugi, ale réwniez
niezaprzeczalnie ciekawa historia ludzi utrzymujacych si¢ z rzek, czgsto spedzajacych na nich
wigksza cze$¢ zycia, jak to mialo miejsce w przypadku calych rodow flisakow 1 szyprow.
W istocie wigc koncepcje rozwoju drég wodnych w Polsce probuje si¢ rozpina¢ pomigdzy
dwoma kluczowymi punktami - spuscizng dawnej chwaty i $wietlang przysztoscig. Na etapie
ministerialnych i samorzagdowych idei oraz wizji, na ktérym si¢ obecnie znajdujemy, problem,
jak to wszystko zrobic i za co, to kwestia drugorzedna.

Zakoncze przyblizajac zdarzenie, ktore wiele mowi o migdzynarodowej roli jakoby
,miedzynarodowych” polskich dréog wodnych, réwniez w kontek$cie kulturowo-
turystycznym. Pewien Francuz zakupit w Holandii stuletnig barke. Odrestaurowat ja,
a nastepnie razem z kolega zaplanowal rejs po wodnych drogach Europy, potaczony ze
zwiedzaniem do mijanych miast. Wyruszyli w maju 2018 roku i poczatkowo wszystko szto
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dobrze. Wzdtuz Belgii, Holandii, Niemiec i brzegéw Danii dotarli do Norwegii, stamtad do
Szwecji, Finlandii, Estonii, Lotwy i Litwy. Po pigciu miesigcach podrozy znalezli si¢
w Polsce, doptywajac kolejno do Gdanska, Tczewa i Grudzigdza. W dalszej kolejnosci plan
przewidywat rejs przez Bydgoski Wezet Wodny, Kanatem Bydgoskim, Notecig, Wartg i dalej
do Berlina. I tutaj podréznicy natkneli si¢ na przeszkode w postaci remontu Sluzy Okole na
tzw. Nowym Kanale Bydgoskim. W 2013 roku ten ponad stuletni obiekt zostal wylaczony
z uzytkowania, poniewaz uznano, ze zagraza mu katastrofa budowlana. Zasadniczy remont
miat si¢ rozpocza¢ w 2015 roku, ostatecznie jednak doszto do tego dwa lata pozniej. Przyjeto,
ze terminem zakonczenia bedzie pazdziernik 2018 roku. Niestety z roznych przyczyn okazat
si¢ on niemozliwy do utrzymania i zostat przeniesiony dopiero na wiosn¢ nastgpnego roku.
W tym calym zamieszaniu w pewien pazdziernikowy dzien pojawiajg si¢ w Bydgoszczy
gléwni bohaterowie tej historii, ktorzy nie znalezli zadnych informacji na temat ograniczenia
ruchu na mig¢dzynarodowej drodze wodnej E70. W tej sytuacji kolega wtasciciela todzi
zrezygnowal z dalszego rejsu 1 wrocit do swojego kraju alternatywnym w stosunku do
wodnego $rodkiem transportu. On sam zdecydowat si¢ poczeka¢ w miescie, az trasa zostanie
udrozniona, czyli -jak mu przekazano - p6t roku. Przez wigkszo$¢ tego czasu mieszkal na
swojej barce, ale odwiedzit tez Warszawg, Krakoéw, Poznan, Torun, a nawet Olsztyn, czego
oczywiscie wezesniej nie planowal. Sita rzeczy najlepiej poznal Bydgoszcz, jej mieszkancow
i lokale gastronomiczne. W grudniu do cumujgcej barki Francuza dolaczyl houseboat
kolejnego pechowca, Litwina, ktory rowniez zamierzal przeptyna¢ Kanatem Bydgoskim
w drodze prowadzacej z Kowna do Morza Srodziemnego niedaleko Marsylii. Remont §luzy
nie zostat zakonczony do dzi$. By¢ moze obiekt zostanie uruchomiony na czas trwania ,,Steru
na Bydgoszcz” jednego z najwigkszych w Polsce festynow wodniackich. By¢ moze.
W kazdym razie Francuz zrezygnowal ze swoich pierwotnych zamierzen. Juz wiadomo, ze
nie doptynie do Turcji, ale wroci do Gdanska by przez Berlin skierowac¢ si¢ do Francji. Litwin
podobno ... zatrudnil si¢ przy remoncie $luzy, zeby przyspieszy¢ remont. Historia ta moze
zosta¢ odebrana na dwa sposoby. Po pierwsze - oczywiscie - jako kolejny argument za tym,
ze drogi wodne w Polsce nalezy modernizowaé. Ale takze jako co$ wregcz przeciwnego. Po co
porywa¢ si¢ na realizacje projektow o trudnych do przewidzenia konsekwencjach
ekonomicznych, przyrodniczych i innych, skoro tak bardzo kuleje eksploatacja nawet tego, co
juz mamy? A przeciez pono¢ mamy tak niewiele.
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