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Streszczenie: Krakowski Szlak Techniki (KST) to siedemnascie punktéw na mapie Krakowa, ktore
sg podstawa do poznawania inzynieryjnej historii miasta. Szlak powstal w 2006 roku z inicjatywy
Muzeum Inzynierii Miejskiej (MIM) i Urzedu Miasta Krakowa, a jego renesans przypada na lata
2020-2021. Wzrost zainteresowania KST wigze sie z czasem pandemii COVID-19, ktbra
uniemozliwita uczestniczenie w kulturze i ograniczyta dostep do rozwijania pasji, urozmaicania
czasu wolnego. Wychodzac naprzeciw tym potrzebom wsréd mieszkanicow Krakowa
i powracajacych stopniowo turystow, MIM postanowilo wzmocni¢ i dopracowaé unikatowa oferte
edukacyjna, jaka sa spacery tematyczne Krakowskim Szlakiem Techniki. Niniejszy artykul przybliza
korzySci, jakie ptyna z oferty spacerowej i przedstawiania historii zwigzanej z tematyka placowki
wlaénie poprzez prezentowanie jej na realnie funkcjonujacych w miesScie ,,eksponatach”. Artykul
prezentuje rowniez postaci, ktdre w sposob szczegdlny zapisaly sie w historii rozwoju Krakowa i sa
»ojcami” Krakowskiego Szlaku Techniki.

Slowa kluczowe: Krakowski Szlak Techniki, inzynieria miejska, Krakow, pandemia, nowoczesne
muzealnictwo

Wplyw pandemii COVID-19 na rzeczywisto$¢ kulturowa w Polsce

W 2020 roku epidemia COVID-19 zamknela w domach spoleczenstwa na calym
Swiecie, ograniczyla dostep do kultury masowej i wysokiej, zatrzymala rozwdj
konsumpcjonizmu i kazala wszystkim skupié¢ sie wylgcznie na zdrowiu. Kolejne tzw.
lockdowny u$wiadomily nam, jak bardzo jesteSmy przyzwyczajeni do dostepnosci
poznawania otaczajacego nas $wiata i jak bardzo potrzebujemy codziennego kontaktu
zludzmi. W Polsce powolny powr6t do znanej nam od lat ,,codziennosSci” dyktowany jest
ostroznym lagodzeniem przez rzad kolejnych obostrzen, przy jednoczesnym zachowaniu
minimalnych zasad rygoru sanitarnego (zakrywanie ust i nosa, czesta dezynfekcja rak
i powierzchni uzytkowych, zmniejszenie ilo$ci os6b korzystajacych w jednym momencie
ztego samego pomieszczenia). Ograniczenia te wplynely na spoleczne poczucie
bezpieczenstwa i swobody, sklaniajac nas wszystkich do zweryfikowania swoich dzialan

i sposobu egzystencji. Nasze codzienne przyzwyczajenia i drobne przyjemnosci zostaty
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wystawione na szereg prob - organizacyjnych, finansowych, a nawet - o czym wczeséniej
malo kto myslal - sanitarnych. Od marca 2020 roku, spoleczenstwo polskie musialo
poddac sie ograniczeniom w zakresie korzystania z ushug zwigzanych z kultura i rozrywka,
wzmozy¢ higiene osobistg, po$wieci¢ wiecej uwagi na planowanie domowego budzetu
zwlaszcza pod katem ushug z branzy beauty (fryzjer, kosmetyczka, masazysta), nie mowiac
o przyspieszonym ,kursie” zycia online. Zwlaszcza to ostatnie, jak wynika z rozmoéw ze
znajomymi, ale takze z odbiorcami oferty Muzeum Inzynierii Miejskiej (MIM), okazalo sie
szczegoblnie uciazliwe. Nauka, sztuka, kultura, rozwijanie pasji, spotkania towarzyskie
prowadzone online nie daja tak dobrych efektow, jak te prowadzone na zywo. Dlatego tez,
wychodzac naprzeciw potrzebom socjalizacji, rozwoju zainteresowan, poznawania $wiata
i historii, w roku 2021 Dzial Edukacji i Obstlugi Wystaw (DEW) MIM w pierwszej
kolejnosci postawil na edukacje poprzez spacery tematyczne, ktérych realizacja
przynajmniej czeSciowo uwolniona byla od rygorystycznych obostrzen sanitarnych.

W  spoleczenstwie krakowskim, co obserwujemy od kilku juz lat, wzrasta
zainteresowanie i che¢ udziatu w takich wydarzeniach edukacyjnych i kulturalnych, ktore
nie tylko stanowia nietuzinkowa forme spedzania wolnego czasu, ale takze zmuszaja jego
uczestnikow do zapoznania sie z waznymi miejscami, postaciami czy samymi zrodlami
historycznymi. Sytuacje trudne i kryzysowe, takie jak pandemia, ktéra wciaz jest obecna
w naszym zyciu, ktére spowodowaly, iz spoleczenstwa musialy zwolni¢ tempo zycia,
spedza¢ wiecej czasu w domach, s3 szansa nie tylko na nadrobienie zaleglosci w relacjach
z najblizszymi, ale takze czasem w ktérym wrecz konieczne jest rozwijanie nowych pasji,
poznawanie tego, co dotychczas bylo poza naszym zasiegiem, dzieki tworzonym na
potrzeby nowej, niespodziewanej sytuacji rozwigzaniom.

Przedluzajace sie i coraz bardziej restrykcyjne obostrzenia wprowadzone w Polsce od
marca 2020 roku, a nastepnie przywrdcone jesienia 2020 roku, praktyczne wyciecie
z zycia spolecznego i potrzeb spolecznych rozrywek i dzialan kulturowych (podczas
lockdownow placowki kulturowe zamykane byly przez rzad w pierwszej kolejnoSci
i w ostatniej - udostepniane do ponownego uzytkowania) uniemozliwil wielu instytucjom
realizowanie nawet w czeSci najwazniejszych misji, jakimi sa upowszechnianie
i edukowanie. Jednym z najwazniejszych zadan kazdej instytucji kultury jest stworzenie
odbiorcom mozliwo$ci aktywnego uczestnictwa w kulturze, co w czasie pandemii stalo sie

- delikatnie rzecz ujmujac - sporym wyzwaniem. DoSwiadczenie plynace z dzialania
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instytucji w sytuacji lockdownu i koniecznoSci znajdowania zaje¢ zastepczych,
realizowanych online lub w formie opisowej, wplynelo na nowe sposoby planowania
scenariuszy warsztatow, projektow animacyjnych, wydarzen kulturalnych, dzialan
edukacyjnych, przedstawien czy koncertow. W program instytucji kultury na stalte weszly
dzialania takie, w ktérych uczestnicy stajg sie kreatorami wydarzenia, w ktérych to oni
sprawiaja, ze ma sie co$ wydarzy¢, modeluja ,,sytuacje tworcze” z wykorzystaniem swoich
i zewnetrznych zasobow [Krajewski 2011, s. 29].

Po roku zamkniecia spowodowanego pandemia wirusa SARS-CoV-2
(koronawirusa), pod koniec kwietnia 2021 roku mozliwe bylo ponowne otwarcie instytucji
kultury z zachowaniem rygoru sanitarnego. Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie
podjeto wowcezas decyzje o wznowieniu oferty spacerow edukacyjnych po Krakowskim
Szlaku Techniki obok udostepnienia wystaw czasowych, czyli oferty muzealnej
w tradycyjnej formie. Ten specjalny cykl charakteryzuje sie nie tylko innowacyjnos$cia
w zakresie edukacyjnym, ale takze zalozeniem integracji pokolen irbéznych grup
odbiorcéw. Forma spaceru odpowiada na potrzebe powrotu do zywego obcowania
z kulturg w sytuacji pandemicznej i postpandemicznej. Spacery edukacyjne sa sposobem,
na przywrocenie zaangazowania itworzenia bezposredniej relacji pomiedzy placowka
historyczna, jaka jest MIM, a odbiorcami, o ktorych uwage i pamie¢ nalezy nieustajaco
zabiegac¢. Sytuacja epidemiologiczna w Polsce wplynela na decyzje rzadu o utrzymaniu
obostrzen, o ktorych mowa byla wezeéniej, co dotknelo szczegblnie placowki os§wiatowe
i kulturalne w tym muzea. Obostrzenia takie znacznie utrudnialy izniechecaly do
spedzania czasu wolnego w instytucjach przedstawiajacych oferte w pomieszczeniach
zamknietych [Dulinicz, Mazurczak 2020]. Nic wiec dziwnego, ze duzo wiekszym
zainteresowaniem zaczely cieszy¢ sie aktywnosSci na wolnym powietrzu w towarzystwie
bliskich znajomych i rodziny.

Taka wlasnie oferte zaprezentowalo Muzeum Inzynierii Miejskiej, ktore po
rozeznaniu sie w mozliwoSciach organizacyjnych i zainteresowaniu zwiedzajacych
wystawy czasowe otwarte 4 maja 2021 roku, wprowadzilo na stale od czerwca 2021 roku
do swojego programu edukacyjnego spacery tematyczne, ktérych trasy oparte sa na
punktach Krakowskiego Szlaku Techniki. Oferowana tematyka spaceréw zgodna jest
zkolekcja zbiorow i obiektéw muzealnych MIM. Zwiedzajacy po zapoznaniu sie

z interakcyjnymi wystawami poswieconymi historii elektryki i techniki komputerowe;j,
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rozbudowywali do$wiadczenie obcowania z Muzeum o nietypowa forme
~wykladu - storytelling’'u” odbywajacego sie w przestrzeni miejskiej. Wielokrotnie
przeprowadzane przez pracownikéw dzialow promocji, edukacji i rezerwacji Muzeum
rozmowy z odwiedzajacymi zar6wno mieszkancami Krakowa i Malopolski oraz Polski, jak
iturystami zagranicznymi, potwierdzaly zainteresowanie ta nowa forma edukacyjna.
Zebrany wywiad $rodowiskowy wsrod opiekunoéw wycieczek szkolnych, organizatorow
zaje¢ wakacyjnych dla dzieci i mlodziezy, ale takze starszych odbiorcoéw korzystajacych ze
zorganizowanych wycieczek miejskich, zaowocowaly rozbudowaniem oferty spacerow
w sezonie letnim. Poza spacerami przygotowanymi przez zawodowego przewodnika po
Krakowie, MIM w lipcu i sierpniu zaproponowalo takze spacery zwigzane z Dniem $w.
Wawrzynica czy tematyka funkcjonowania miasta w okresie letnim. Dla najmlodszych
Muzeum zaproponowalo spacer opowiadajacy dzieje krola Kraka, ktory... jezdzil po
mieécie tramwajem. Kazda stworzona trasa wykorzystywala w swoim programie punkty
z Krakowskiego Szlaku Techniki, traktujac go jak kanwe do przedstawiania kolejnych,
ciekawych dla odwiedzajacych MIM zagadnien.
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Ryc. 1. Kolejka do obejrzenia wystaw w Muzeum Inzynierii Miejskiej podczas Nocy Muze6w 21 maja 2021
roku pokazala, jak bardzo odbiorcy spragnieni sa kontaktu z kultura
Zrédto: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej
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Nowoczesne podejscie do idei muzealnictwa, ktére zaczelo by¢ widoczne po drugim
lockdownie (jesien 2020 roku), wymaga stosowania nowych metod zarzadzania
instytucja, ktora sklada sie z roznorodnych zasobow i dziala w okreslonym Srodowisku.
Zestawienie tych czynnikbw wymusza roznorodne podejScia do rzeczywistosci, aby
historia, przedstawiana przez jednostke, nie stala sie nudna lekcja, ale przygoda
edukacyjng i kulturalna, ktéra budujac tozsamosé¢, potrafi nauczyé rozumienia przysztosci.
By takze nie stala sie pretekstem do nadmiernego ,przefajnienia” i,disneylandyzacji”
kultury [Mikos v. Rohrscheidt 2011, s. 362]. Takie rozumienie idei muzealnictwa coraz
czesciej stosuja instytucje paramuzealne w Swiecie, co daje im sukces komercyjny,
mierzony liczbg i rozmiarem (strukturg) odbiorcow.

Niniejszy artykut zostal podzielony na trzy czeSci. W pierwszej poruszony jest temat
nowej formy edukacyjnej jaka jest spacer. Stala sie ona bardziej widoczna w programach
wielu instytucji kulturalno-o$wiatowych (w Krakowie m.in. Muzeum - Miejsce Pamieci KL
Plaszow, Miejskie Centrum Kultury, Krakowskie Biuro Festiwalowe, Centrum Kultury
Podgorza i inne), poniewaz daje szanse przeprowadzenie zadania edukacji w sposéb
innowacyjny. W drugiej cze$ci przedstawiony zostal Krakowski Szlak Techniki
i poszczegolne jego punkty. I wreszcie na koniec zaprezentowane zostaly sylwetki trzech
niezwyklych postaci - krakowskich innowatoréw, urbanistow i wizjoneréw XIX-wiecznego
Krakowa, dzieki ktorym dzi§ realnie mozemy zaobserwowac historie rozwoju miasta
i miejskiej mysli technicznej i inzynieryjnej. Warto zaznaczy¢, ze takie postaci, jak Jozef
Dietl, Juliusz Leo czy Ludwik Zieleniewski, to realni budowniczowie kawalka historii
Krakowa, ktorej efekty wplywaja na dzisiejsze codzienne zycie mieszkancéw. Ich dorobek
i wklad w rozwdj miasta byt ogromny, co umyka nam w naszej nowoczesnej rzeczywisto$ci.
Niniejszy artykul oraz odnoszenie sie do ich dorobku podczas spaceréw Krakowskim
Szlakiem Techniki, to szansa zwro6cenia uwagi na te osobowo$ci oraz ich pomysly,
projekty, dokonania i rozwigzania urbanistyczne.

W artykule zostaly wykorzystane publikacje dotyczace samego Krakowskiego Szlaku
Techniki i artykuly dotyczace poszczegélnych postaci. Pomocne okazaly sie takze
publikacje historykow przedstawiane w pracach zbiorowych, jak i prace naukowe czy
katalogi wystaw m.in. 100-lecie energetyki w Krakowie — katalog wystawy w Muzeum
Inzynierii Miejskiej w Krakowie, ktore pozwalaja na doglebna analize poprzez dobor

odpowiednich materialow, jak i podnosza warto$¢ merytoryczna niniejszego opracowania.
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Spacer, jako popandemiczna forma edukacyjna

Muzeum to nie tylko miejsce spedzenia wolnego czasu, ale przede wszystkim bardzo
wazna instytucja edukacyjno-kulturalna [Ustawa z dnia 21 listopada 1996 r. o muzeach].
Nazwa tego rodzaju instytucji wywodzi sie z greckiego stlowa mouseion oznaczajacego
miejsce lub $wiatynie muz, opiekujacych sie réznymi galeziami sztuki [Encyklopedia
PWN, hasto ,Muzeum”]. W starozytnosci muzea byly takze o$rodkami naukowymi,
gromadzacymi nawet zbiory pisane (jak Biblioteka Aleksandryjska), co tylko unaocznia
szeroka funkcje edukacyjng obok tej gromadzacej i badawczej. Obserwacje przemian
cywilizacyjnych kaza wysnu¢ wniosek, ze je$§li muzeum nie chce sta¢ sie zmurszalym
sanktuarium przeszlo$ci, musi uwzgledni¢ dynamike tychze przemian, ktore zaprzegaja ja
w wewnetrzny mechanizm swych struktur, w strategie zarzadzania i technike komunikacji
[Batko, Kotowski 2011, s. 15]. ,,(...) W wirze nieustannych przeksztalcen, muzeum musi,
kierujac sie nowa strategia zarzadzania swoimi zasobami, spelni¢ postulat myslenia
menadzerskiego, musi dziala¢ otwarcie, pluralistycznie i z nalezyta szybkoscia reagowac
na tempo przemian” [Matt 2006, s. 14].

Nowe formy aktywizujace oraz widoczne zmiany, podyktowane rozwojem
technologii i przemianami spolecznymi, pojawily sie na przestrzeni ostatnich kilku lat
takze w nauczaniu. Aby przyciagna¢ i - co najwazniejsze - utrzymac uwage, a nastepnie
osiaggna¢ zamierzone efekty udzieci i mlodziezy, konieczna staje sie edukacja
miedzypokoleniowa, czyli integracja mlodziezy z seniorami. W edukacji regionalnej,
zwlaszcza w odniesieniu do grupy dzieci, mlodziezy i oséb z niepelnosprawnoscig
umyslowa czy fizyczng, niezbednym elementem jest wzbudzanie przynaleznosci do
miejsca, poznanie i stworzenie wiezi z ,Malg Ojczyzng” - jej dziejami, kulturg, ktora jest
osadzona w spotecznosci lokalnej. Wprowadzenie uczestnikow projektu do zycia
spolecznego we wlasnym regionie pozwala na poszerzanie wiedzy o nim, lepsze jego
zrozumienie i poczucie sprawczo$ci. Dokonujac tej obserwacji, Muzeum Inzynierii
Miejskiej zdecydowalo sie na wprowadzenie do bloku edukacyjnego spacerow
edukacyjnych, ktore pozwolily na zaproszenie do udzialu w ofercie edukacyjnej réznych
Srodowisk i grup wiekowych. To z kolei wplynelo na stworzenie interkulturowego modutu,
ktéry wyznacza¢ bedzie nowy trend w edukacji muzealnej. Grupy dzieci i mlodziezy

wspoOlnie z dorostymi, osobami z niepelnosprawnosciami w ré6znym wieku oraz seniorami
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moga poznawacé nie tylko siebie i swoje mozliwoéci, ale rowniez przelamywac stereotypy
funkcjonujace w spoleczenstwie. Nie mozna zapominaé¢ o tym, ze Krakéw to miasto,
ktérego dzieje niezwykle wyraznie odzwierciedlaja przemiany narodu polskiego,
arownoczeSnie wielkie tysigcletnie dziedzictwo narodowej kultury [Urzad Miasta
Krakowa, 2012, s. 4]. Dlatego podczas spacerow Krakowskim Szlakiem Techniki proces
poznawania wybitnych krakowskich architektow, budowniczych, inzynieréw i naukowcow
zostaje polaczony z procesem ,uczenia sie miasta”. Proces ten dotyczy wszystkich
mieszkancow, niezaleznie od wieku, przynalezno$ci do grupy spolecznej czy fizycznej lub
umystowej sprawnos$ci. Mieszkajac, zyjac i uczac sie w mieScie musimy nabra¢ nawyku
lepszego poznawania go, co przeklada sie na zrozumienie i aktywny udzial w jego

tworzeniu.

Ryc. 2. Spacer tematyczny prowadzacy przez dzielnice Kazimierz i Podgorze, realizowany w ramach Nocy
Muze6w 21 maja 2021, w tle - Most im. Jozefa Pilsudskiego
Zrédto: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej

Aktywnos$¢ edukacyjna, jaka jest spacer edukacyjny (kierowany, tematyczny) to
obecnie najlepsza forma przekazywania i zdobywania wiedzy, nauki dobrych praktyk,

a dla Muzeum Inzynierii Miejskiej - upowszechniania wiedzy o rozwoju miasta i wielu
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dziedzinach inzynierii, takich jak budownictwo, gazownictwo, cieplownictwo czy
komunikacja. Na podstawie historii miejsc, fabryk, mostow mozliwe jest pokazanie
dorobku wybitnych postaci zwigzanych z najwazniejszymi wydarzeniami historii miasta.

Aktywna i interdyscyplinarna forma zdobywania i poszerzania wiedzy
o ksztaltowaniu sie Krakowa w wymiarze lokalnym jest o wiele bardziej atrakcyjna i cenna
od tradycyjnej, stacjonarnej, opartej o doSwiadczenia wylacznie wzrokowe i przyswajanie
wiedzy w spos6b bierny. Muzeum Inzynierii Miejskiej poprzez przygotowanie i realizacje
spacerow Szlakiem Techniki chce wyj$¢ naprzeciw potrzebie odkrywania, poznawania
i budowania jeszcze silniejszych wiezi z miastem i jego mieszkancami, przy jednoczesnym
spedzaniu jako$ciowo czasu z przyjaciélmi czy rodzing. Poznawanie ciekawych historii,
czesto w formie latwych do zapamietania anegdot i przypowiastek, warto$ci i hasel, ktore
nieodlaczne sa spacerom, wplywaja na ksztaltowanie postaw patriotyzmu.

Projekt cyklu spacerow Krakowskim Szlakiem Techniki ma za zadanie stworzenie
atrakcyjnej i bogatej oferty organizacji czasu wolnego polaczonego z odkrywaniem piekna
-Malej Ojczyzny” - miasta Krakowa, z naciskiem na obszar historycznych dzielnic
Krakowa, w obrebie ktérych polozone jest Muzeum Inzynierii Miejskiej. Opowiadajac
o punktach na Szlaku, nacisk polozony jest na wiadomos$ci malo znane, przedstawiane
w lekkiej latwo przystepnej formie, z miejscem na pytania i odpowiedzi, a nawet
watpliwo$ci. Zabieg ten pozwala na budowanie obrazu miasta Krakowa, jako wspoélnoty
wieloplaszczyznowej i wielokulturowej, ktora nalezy do wszystkich jej mieszkancow.
Spacery edukacyjne prowadzone przez Muzeum to proba budowania nowoczesnego
modelu spoteczenstwa wielokulturowego otwartego na siebie i innych, co w przypadku
mlodych ludzi jest obecnie bardzo wazne.

Od momentu powrotu oferty spaceréow edukacyjnych w Muzeum Inzynierii Miejskiej
w okresie wychodzenia z pandemicznej rzeczywisto$ci, zainteresowanie ta forma edukacji
i rozwijania swojej wiedzy oraz obcowania z Muzeum wzrasta. Cykl zainaugurowat spacer
~Muzealnym szlakiem techniki” zorganizowany 21 maja 2021 roku, w ramach krakowskiej
Nocy Muzeow. W popoludniowym spacerze udzial wzielo dwadzieScioro uczestnikow,
ktérzy pomimo zmiennej pogody i konieczno$ci przestrzegania zasady bezpiecznego
dystansu, z zaangazowaniem wysluchali opowieSci o podgorskich ikazimierskich
zabytkach techniki. Od czerwca do sierpnia 2021 roku, Muzeum wprowadzilo do

programu wydarzenn edukacyjnych weekendowe spacery poswiecone konkretnym

133



Turystyka Kulturowa nr 3 (120) wrzesien 2021 www.turystykakulturowa.org

zagadnieniom inzynieryjnym, jak kolej i komunikacja miejska, przemysl, gazownictwo,
cieplownictwo, architektura i budownictwo. Podczas spaceréw, obok historii zwigzanych
z konkretnymi zabytkami nie brakuje informacji o ludziach, ktérzy stali za ich
stworzeniem i rozwojem. W wydarzeniach tych braly udzial grupy od pieciu do pietnastu
os6b. Dodatkowo Dzial Edukacji zaproponowal swoim odwiedzajacym spacery o tematyce
okazjonalnej. W ramach ,Wakacji w MIM” powstaly scenariusze spacerow
przygotowanych dla mlodszych uczestnikow, o tematyce historycznej i pomagajacej
w poznawaniu Krakowa, zwlaszcza dzielnic Podgorza i Kazimierza. W ramach wydarzen
weekendowych powstal tez autorski scenariusz spaceru ,,Od fontanny do fontanny”
prezentujacy unikatowe zabytki tzw. malej architektury, jakimi sa miejskie fontanny.
Muzeum we wspdlpracy z Festiwalem Kultury Zydowskiej przeprowadzilo takze spacer
przedstawiajacy w unikatowy sposob tematyke kultury zydowskiej, a ramach obchodow
Dnia §éw. Wawrzynca (10 sierpnia) powstaly dwa scenariusze przyblizajace kwestie
nazewnictwa kazimierskich i podgoérskich ulic oraz bohateréw i waznych osobistoSci, ktore
przystuzyly sie do ich powstawania. Frekwencja podczas tych wydarzen rowniez wahata
sie miedzy piecioma a pietnastoma osobami iczesto podyktowana byla warunkami
pogodowymi oraz efektem promocji wydarzen, ktéra w okresie rozbudowanej oferty
dzialan miejskich okazala sie sporym wyzwaniem.

Zainteresowanie spacerami tematycznymi po Krakowskim Szlaku Techniki nie
ostablo nawet z nastaniem jesieni i naglym obnizeniem temperatur i pogorszeniem
pogody. Juz z koncem sierpnia 2021 roku MIM oglosilo program kolejnych spacerow,
ktory spotkal sie z zainteresowaniem, co zaowocowalo przedtuzeniem oferty az do grudnia
2021 roku. I tak, podobnie jak w miesigcach wiosennych i letnich, Dzial Edukacji
zaplanowal na okres jesieni 2021 roku oferte spaceréow szlakiem KST oraz spacerow
dodatkowych, zwigzanych ze specjalnymi wydarzeniami, jak chociazby rocznica urodzin
Stanislawa Lema (12 wrze$nia). Przedluzenie oferty spaceréw oraz stopniowe osadzenie
jej w Swiadomosci krakowskich odbiorcow kultury znaczaco wplynelo na utrzymanie
Muzeum Inzynierii Miejskiej w pamieci krakowian. Zestawienie frekwencji udzialu
odbiorcéw w ofercie edukacyjnej MIM za miesigce lipiec i sierpien, okazalo sie niezwykle
satysfakcjonujace, a wplyw na nig niewatpliwie miala oferta spacero6w tematycznych.

Wyciagajac wnioski z bogatego w spotkania z odwiedzajacymi Muzeum sezonu

letniego, instytucja z dobrymi przeczuciami planuje program na nowy 2022 rok, oczekujac
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na otwarcie nowej wystawy stalej. Oferta zaje¢ zewnetrznych, ktérych realizacja nie bedzie
uwarunkowana prawdopodobnymi kolejnymi obostrzeniami sanitarnymi zwigzanymi
z jesienng izimowa falag pandemii COVID-19, bedzie dla Muzeum nie tylko szansa na
utrzymanie kontaktu ze swoimi odbiorcami, ale takze poszerzenie zakresu tematycznego,
pobudzenie do odkrywania miasta i zaszczepienie zainteresowan zwigzanych z inzynieria

miejska tak przeciez obecna w naszym codziennym zyciu.

Krakowski Szlak Techniki - charakterystyka i historia szlaku

Krakowski Szlak Techniki (KST) zostal zalozony w 2006 roku przez Wydzial
Promocji iTurystyki Urzedu Miasta Krakowa oraz Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie i stal sie pierwszym w Polsce miejskim szlakiem dziedzictwa przemystowego.
Jego trasa obejmuje najcenniejsze obiekty lokalnego dziedzictwa przemystowego, ktore
usytuowane sg w $cistym centrum miasta i w jego bliskim sasiedztwie. Na Szlaku znajduje
sie siedemnascie budowli i kompleksow o wyjatkowych walorach historycznych
i architektonicznych, zwigzanych z przemystem, komunikacja, energetyka, gazownictwem
oraz ochrona przed pozarem i powodzia. Zabytki te powstaly w XIX i XX wieku wedlug
projektow najwybitniejszych w tym czasie polskich architektéw, konserwatoréw
i budowniczych, takich jak Tadeusz Stryjenski, Franciszek Maczynski, Zygmunt Hendel,

Karol Knaus, Maciej Moraczewski, Teodor Talowski, Jan Zawiejski czy Jan Rzymkowski.
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Ryc. 3. Punkty na Krakowskim Szlaku Techniki oznaczane sa specjalnie zaprojektowanymi tablicami
informacyjnymi, skladajacymi sie z dwoch kot zebatych. Znajduje sie na nich informacja o przynaleznoSci
danej budowli do KST oraz opis konkretnego punktu z rysem historycznym i tlumaczeniem na jezyk
angielski; fot. Jadwiga Marchwica

Zrédlo: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej

Na szlaku zlokalizowanych jest siedemnascie istotnych w historii Krakowa obiektow:
1. Stacja kolejowa (pl. Jana Nowaka-Jezioranskiego) z II pol XIX w., obecnie budynek
wystawowy.
2. Browar rodziny G6tzéw (ul. Lubicz 13-17) zalozony w 1840 r.
3. Przekop Talowskiego i wiadukt kolejowy (ul. Lubicz) z konca XIX w.
Elektrownia Teatru Miejskiego (pl. Sw. Ducha 2) z konica XIX w., obecnie Scena
Miniatura Teatru im. Juliusza Stowackiego.

5. KuzZnia Zieleniewskich (ul. $w. Krzyza 16) powstala w pol. XIX w., obecnie budynek
nieuzywany.

t Informacje o KST na stronie internetowej Muzeum Inzynierii Miejskiej: www.mim.krakow.pl/krakowski-
szlak-techniki [21.07.2021].
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Straznica pozarnicza (ul. Westerplatte 19) powstala w latach 70. XIX w., obecnie
reprezentacyjny budynek Strazy Pozarnej w Krakowie.

Wiadukt kolejowy (ul. Grzegorzecka) z lat 60. XIX w.

Przepust drogowy (ul. Miodowa) powstaly w latach 50. XIX w.

Elektrownia krakowska (ul. Sw. Wawrzynica 25) wybudowana w latach 1904-1905.,
obecnie budynek nieuzywany.

Zajezdnia tramwajowa (ul. Sw. Wawrzynca 15) z przelomu XIX i XX w., obecnie
siedziba Muzeum Inzynierii Miejskie;.

Gazownia Miejska (ul. Gazowa 16) powstala w latach 50. XIX w., obecnie siedziba
jednego z oddzialow Karpackiej Spotki Gazownictwa Sp. z 0.0. w Tarnowie.

Most Podgoérski (u wylotu ulic Mostowej i K. Brodzinskiego) istniejacy od lat 40.
XIX w. do roku 1936.

Most im. Jozefa Pilsudskiego (lgczacy ulice Krakowska i Legionow Pilsudskiego)
wybudowany w latach 1926-1931 na przyczotkach betonowych z lat 1911-1913.
Bulwary wislane (na lewym brzegu od uj$cia Rudawy do mostu kolejowego
w Zablociu, na brzegu prawym - od ul. Szwedzkiej do mostu kolejowego w Zablociu)
wykonane na poczatku XX w.

Elektrownia podgoérska (ul. Nadwislanska 4) wybudowana na poczatku XX w.,
obecnie Muzeum Tadeusza Kantora oraz siedziba Osrodka Dokumentacji Sztuki
Tadeusza Kantora — CRICOTEKA.

Fabryka Schindlera (ul. Lipowa 4) - w latach 1937-1939 - Malopolska Fabryka
Naczyn Emaliowanych i Wyrobéw Blaszanych ,Rekord” Sp. z o0.0., obecnie
przeksztalcona na jeden z oddzialow Muzeum Krakowa.

Centrum Szkla i Ceramiki Lipowa 3 (ul. Lipowa 3) - czyli budynki przedwojennej
,Krakowskiej Huty Szkla, inz. L. Bakowski, D. Chazan i Ska”. Centrum prowadzi

zajecia edukacyjne i udostepnia cze$¢ budynkéw zwiedzajacym.

Wszystkie te miejsca pozwalaja pozna¢ miasto Krakéw z troche innej perspektywy -

niemalze dotykajac historii jego rozwoju i przemian urbanistycznych. Spacerujac po

Szlaku mozemy dowiedzie¢ sie wielu ciekawostek dotyczacych budowy krakowskich

mostow czy wielkich fabryk. Zadaniem Szlaku jest ukazanie historii Krakowa, przy

jednoczesnym skupieniu sie na aspekcie licznych zmian zachodzacych na przelomie

wiekow w mieScie. Szlak uzmyslawia takze, jak wielkie kiedy$ zaklady produkcyjne
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zmienialy swoje oblicze i nadawaly innego znaczenia miastu. Jak dzieki budowaniu
mostow Krakéw mial nie tylko szanse na polaczenie dwoch brzegow Wisly, ale takze na
rozwiniecie handlu i przeplyw mysli technicznej. Nie ma lepszego sposobu ,,uczenia sie
miasta” niz poprzez spacerowanie po jego ulicach.

Udajmy sie zatem w podr6z po dawnym Krakowie, w ktorym od polowy XIX wieku
zaczely zachodzi¢ ogromne zmiany, i ktéry wraz z rozwojem techniki i mozliwo$ci
inzynierskich, dzieki wybitnym naukowcom, architektom, inzynierom, budowniczym
i w koncu prezydentom i radnym miasta, przeksztalcit sie z podupadajacego zniszczonego
biedg i sytuacja rozbioré6w miasta u stop Wzgorza Wawelskiego, w Wielki Krakow, godny
miana ,Miasta Krolow”. Nasz spacer rozpoczynamy od krakowskiej Stacji Kolejowej,
zlokalizowanej w bezposrednim sasiedztwie Plant i Rynku Gléwnego. 12 pazdziernika
1844 roku zostal wmurowany kamien wegielny pod budowe Dworca Kolei Krakowsko-
Gornoélaskiej przy ul. Lubicz. Budynek zaprojektowany przez Piotra Rosenbauma
ukonczono w 1847 roku. Dworzec skladal sie z pieciu pietrowych pawilonéw polaczonych
parterowymi pasazami. Kilkakrotnie przebudowywany, ostateczna forme uzyskal w 1920
roku [Komorowski 1997]. Wyremontowany zostal na poczatku XIX wieku, co czyni go
bardziej nowoczesnym, ale mimo to pozostaje budowlg historyczna. Ze Stacji skierujmy
sie na ul. Lubicz, pod budzacy zainteresowanie budynek browaru rodziny Gétzoéw. Browar
istnieje tu od 1840 roku. Jego zalozycielem byl Rudolf Jenny, pdzniej zaklad zostal
przyjety przez ziecia Juliusza Augusta Johna. Ostatecznie zostal sprzedany baronowi
Janowi Gotz-Okocimskiemu. Funkcjonuje obecnie jako zaklad przemystowy od 2001
roku. Bedac na ul. Lubicz, warto odwrocic sie i spojrzeé w kierunku Przekopu Talowskiego
i wiaduktu kolejowego, czyli pierwszego w Krakowie dwupoziomowego skrzyzowania.
Wiadukt znajduje sie w bliskiej odleglosci od Dworca Gléwnego i aby go zrealizowac,
ul. Lubicz zostala specjalnie obnizona. Wiadukt o$wietlaly lampy gazowe [Autor NN
1898], ana kutych balustradach wiaduktu z okazji 50. rocznicy objecia tronu przez
Franciszka Jozefa 1 - monarchy szczegolnie waznego w historii Szlaku
Techniki - umieszczono po obydwu stronach monogramy i korone cesarza [Podkop...].
Kolejny punkt szlaku, ktéry zachwyca nie tylko mieszkancéw Krakowa, ale takze turystow
z calego $wiata to budynek elektrowni Teatru Miejskiego (dzi§ Teatru im. Juliusza
Stowackiego) z 1893 roku. Dzialala do 1906 roku, a aktualnie znajduje sie tam Scena

Miniatura obecnego Teatru. Budynek, zaprojektowany przez Jana Zawiejskiego
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w specyficznym stylu secesyjnym, kryt w swoim wnetrzu zar6wno elektrownie i urzadzenia
do produkcji energii, jak i znaczna czeS¢ komina [Brzoskwinia 2004]. Niedaleko tego
zabytku architektury znajduje sie Kuznia Zieleniewskich, ktorej poswiecimy wiecej uwagi
w dalszej czesci artykulu z racji waznej roli, jaka jej wlasciciel odegral w historii rozwoju
krakowskiej inzynierii. W tym miejscu zwrécimy tylko uwage, ze fabryka ta produkowala
maszyny i urzadzenia dla gornictwa oraz wyposazenie dla browaréw i rafinerii, a jako
Cesarsko—Krolewska Uprzywilejowana Fabryka Maszyn Rolniczych i Narzedzi Ludwika
Zieleniewskiego, zdobywala liczne medale na wystawach krajowych i miedzynarodowych
[Wyka, Krzaczynska 2000, s. 18-24]. Idac Plantami w kierunku Poczty Glownej dotrzemy
do neogotyckiej straznicy pozarniczej z 1879 roku, zaprojektowanej przez Macieja
Moraczewskiego. Straznica zachowala sie do dzisiaj w prawie niezmienionym ukladzie,
z przylegajacym do ulicy budynkiem glownym z czerwonej cegly i z trzema symetrycznie
rozmieszczonymi bramami.

Pozostawiamy teraz za soba Stare Miasto i zmierzamy w kierunku Kazimierza. Tu
znajduje sie drugi na Szlaku wazny i ciekawy wiadukt kolejowy - powstaly w latach 60. XIX
wieku nad dzisiejsza ul. Grzegorzecka, w tamtych czasach przerzucony byl nad starym
korytem Wisly, dlatego zaliczany jest do najstarszych mostow krakowskich [Adamczewski
1997, s. 300]. Wiaduktem statl sie w latach 80., po zasypaniu bocznej odnogi rzeki. Nieco
wezesniej przy ul. Miodowej powstal przepust drogowy - pierwotnie zbudowany z samych
blokéw piaskowca, z czasem wzmocniony zostal betonem. Idgc od ulicy StarowisSlnej,
skrecajac w Miodowa mozemy zobaczy¢ go dokladnie. Bedac na krakowskim Kazimierzu,
nie mozna oming¢ dawnego budynku elektrowni krakowskiej przy zbiegu ulic Dajwor
i $w. Wawrzynca. Dokladnie 18 lutego 1905 roku, Krakow rozpoczal nowa ere zasilania
miasta pradem elektrycznym [Autor NN 1905b]. Elektrownie wyposazono w pradnice
napedzane silnikami na gaz z pobliskiej gazowni. Mimo ceny pradu, ktory byl drozszy od
gazu, elektrownia przyniosta duze zyski. Oferowano specjalne taryfy dla sklepow,
organizowano pokazy racjonalnego korzystania z energii elektrycznej oraz prowadzono
sklep z urzadzeniami elektrycznymi. W pierwszej polowie ubieglego wieku bylo to jedno
z gtdbwnych zrodel energii w miescie i dlatego tez po$wiecimy mu sporo miejsca w dalszej
czes$ci tekstu. Kolejne, znajdujace sie w poblizu punkty Krakowskiego Szlaku Techniki sa
szczegOlnie wazne dla mieszkancoéw Krakowa - mowa o zabytkowej zajezdni tramwajowe;j

oraz gazowni miejskiej. Znajduja sie one w samym centrum Kazimierza i razem
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z elektrownia stanowig wybitny tryptyk omawianego Szlaku. Poczatkowo gazownia
produkowala gaz jedynie na potrzeby o$wietlenia miasta. Pierwsze w Krakowie uliczne
lampy gazowe zaplonely w 1857 r. Od lat 80. XIX w. gazownia zaczela promowac takze
inne sposoby wykorzystania gazu - do gotowania i do ogrzewania mieszkan [Muzeum
Inzynierii Miejskiej 2001]. Znajdujacy sie tuz obok kompleks historycznej zajezdni
tramwajowej wybudowano w 1882 roku (wedlug projektu H. Gérona), a rozbudowano
w 1896 roku (wedlug projektu Tadeusza Stryjenskiego i Zygmunta Hendla). Budynek ma
rzadka w Krakowie drewniang konstrukcje z ceglanym wypeklieniem (forma tzw. ,muru
pruskiego”). Przez nastepnych kilka lat zajezdnia rozbudowywala sie i stala sie miejscem
stacjonowania tramwajow, znajdowaly sie tu takze dyspozytornie i warsztaty
[Zajezdnia...].

Wspominaliémy o architekturze wodnej, bo i jej elementy znajduja sie na szlaku.
Bedac na Kazimierzu, warto poznac historie nieistniejgcego juz dzi§ Mostu Podgorskiego,
ktory zaprojektowal w polowie XIX wieku Tomasza Kutschera [Hebda 2017]. Jeszcze
przed II wojng $wiatowa ulegl rozbiorce, a na zachowanych przyczoétkach dzi$ opiera sie
kladka pieszo-rowerowa im. O. Bernatka. Funkcje mostu laczacego Krakéw z Podgorzem
przejal w tej okolicy Most Pilsudskiego, ktory jest kolejnym punktem na szlaku, a co
ciekawe - jego powstanie zawdzieczamy wspomnianym juz Zakladom Zieleniewskiego
[Rozek 2002]. Funkcjonuje on od 1933 roku, ma 146 m dlugosci i 10 m szerokoSci.
Pomiedzy mostami zaobserwowaé¢ mozemy doskonale funkcjonujace Bulwary Wislane
zmurami oporowymi, schodami dla pieszych i brukowanymi pochylniami dla ruchu
kolowego [Ingarden 1916]. Przez Kladke przechodzimy juz do kolejnej dzielnicy Krakowa
- Podgorza. Tutaj waznym i ciekawym historycznie punktem jest Elektrownia Podgorska
z 1900 roku, ktéra p6zniej pelilta funkcje Miejskiego Domu Noclegowo-Kapielowego dla
bezdomnych, a obecnie mieéci sie tutaj Muzeum Tadeusza Kantora oraz siedziba O$rodka
Dokumentacji Sztuki Tadeusza Kantora - CRICOTEKA. Konczac spacer Szlakiem
Techniki, dochodzimy do umiejscowionej w tej dzielnicy Fabryki Schindlera - dzi$
niezwyklego muzeum i §éwiadka historii pogromu Zydéw w czasach II wojny §wiatowe;.
Zaklad ten powstat jako Pierwsza Malopolska Fabryka Naczyn Emaliowanych i Wyrobow
Blaszanych Rekord Sp. z o0.0. Zostal zalozony przez Izraela Kohna, Wolfa Luzera
Glajtmana i Michala Gutmana w 1937 roku. Po przejeciu Fabryki przez Oskara Schindlera,

w zakladzie produkowano naczynia emaliowane, a od roku 1943 uruchomiono takze dzial
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produkcji zbrojeniowej, gdzie wykonywano menazki dla Wehrmachtu, tuski i zapalniki do

pociskow artyleryjskich oraz lotniczych.

<
Ryc. 4. Zabytkowa zajezdnia tramwajowa przy ul. §w. Wawrzynca 15, obecnie siedziba Muzeum Inzynierii

Miejskiej, fot. Pawet Suder
Zrédlo: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej

Krakowski Szlak Techniki, po ktorym oprowadzajg mieszkancoéw miasta i turystow
pracownicy Muzeum Inzynierii Miejskiej i przewodnicy miejscy, jest doskonala
propozycja dla turystow miejskich, zainteresowanych rozwojem i historia budynkow,
ktére bardzo czesto mijamy w drodze do szkoly, pracy czy w czasie weekendowych
spacerow. Nie mozemy zapominac, ze za historia kazdego z tych budynkow budynku stoja
ludzie - wazni dzialacze bardzo silnie zwigzani z Krakowem. W dalszej czeSci artykulu
opisane zostaly trzy sylwetki wielkich Krakowian, ktorzy dziatali, tworzyli i przeksztalcali
to miasto tak, aby przyszlym pokoleniom zylo sie lepiej. Nie byloby dzisiejszego Wielkiego
Krakowa gdyby nie Jozef Dietl, Juliusz Leo czy Ludwik Zieleniewski.
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Dietl, Leo, Zieleniewski - trzech ojcow Krakowskiego Szlaku Techniki

XIX wiek to na calym Swiecie czas wielkich przemian. Dotyczyly one zaréwno
rozwoju technologicznego, a co za tym idzie zmian w handlu czy sposobie przemieszczania
sie, jak i przemian spolecznych i kulturowych. Zaledwie od poczatku wieku powstaly:
o$wietlenie gazowe, $wiatlo elektryczne i zarowka elektryczna, lokomotywa parowa,
zyroskop, czy silnik spalinowy. Komunikacje miedzyludzka usprawnily telefon i faks,
powstal system druku Braille'a, Morse opatentowal telegraf. Do domostw zaczely trafia¢
pralki i zmywarki, powstaly pierwsze fotografie, a pod koniec wieku nawet zaczeto uzywac
przeno$nych aparatow [Najwazniejsze...]. Gwaltowny rozwdj technologiczny
i inzynieryjny wplywal na zycie ludzi zarbwno w miastach jak i na wsiach. Produkcja
fabryczna zaczela stopniowo wypiera¢ mniejsze zaklady rzemie$lnicze, co wplynelo na
powstawanie nowych grup spolecznych, jak robotnicy i wlasciciele fabryk. Powstawaly
nowe zawody (maszynista kolejowy, telegrafista) i nowe duze budynki (fabryki, dworce,
zajezdnie). Wraz z rozwojem przemystu zmienial sie tez sposob spedzania wolnego czasu
- chetnie chodzono do teatru i kina, sluchano muzyki z gramofonu, a przyspieszenie
przekazywania informacji (co zawdzieczamy takze usprawnieniu maszyn prasowych)
wplynelo na wzrost zainteresowania podrozami. Powoli zaczelo powstawaé zjawisko
turystyki, a wraz z nim - kolejne galezie gospodarki.

XIX wiek obfitowal w pomysly, dzialania i potrzebe rozwoju. Nie ominely one takze
Krakowa, ktory musial stopniowo wyj$é ze swojej stagnacji i narastajacej gnusnoSci.
Przedstawiamy postaci trzech wybitnych dzialaczy, ktorzy w XIX wieku wplyneli na rozwdj
Krakowa i dzieki ktorym z waznych rozwigzan technologicznych, inzynieryjnych a nawet

spotecznych korzystamy do dzis.

Jozef Dietl (1804 - 1878)

Krakowski Szlak Techniki to az siedemnas$cie wyjatkowych punktéw zwigzanych
z rozwojem inzynierii miejskiej w Krakowie, a jednak ciezko oprzec sie wrazeniu, ze gdyby
nie wytrwala dzialalnos¢ jednego czlowieka, miejsc tych byloby znacznie mniej. A moze
wrecz w 0go6le nie moglibySmy poznawac historii rozwoju my$li technicznej na przykladzie

budowli funkcjonalnych, a przy tym architektonicznie wybitnych.
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Ryc. 5. Jozef Dietl
Zrédilo: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej, domena publiczna

Jozef Dietl niewatpliwie byl wizjonerem, a przy tym byl czlowiekiem upartym,
rozsgdnym i wierzyl przede wszystkim w nauke. Urodzit sie na terenie Ukrainy, jako syn
austriackiego urzednika i polskiej szlachcianki. Mlody Jozef najpierw uczyt sie na
Ukrainie, nastepnie w Tarnowie i Nowym Saczu, a w koncu uzyskal tytul doktora
medycyny na uniwersytecie w Wiedniu. Pochodzenie i wychowanie, a takze lata
intensywnej nauki w jezyku niemieckim, ktore przypadly na okres trwajacych zaboréow
i panujacej w Galicji okupacji austriackiej sprawily, ze Dietl po polsku méwit bardzo stabo.
Nie mniej, kiedy w roku 1851 objat stanowisko profesora i kierownika Katedry Medycyny

Wewnetrznej i Kliniki Lekarskiej Uniwersytetu Jagiellonskiego w Krakowie, duza wage
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przykladal do prowadzenia wykladéw w jezyku polskim, obok niemieckiego [Dziedzic
2013]. Czy chodzilo o popularyzacje jezyka polskiego na uczelniach, czy o lepsze
zrozumienie wykladanych tematow, czy moze o wiare, w odzyskanie niepodlegtosci - o to
musielibySmy zapyta¢ samego Dietla. Grunt, ze pomimo, iz sam cesarz Franciszek Jozef I
wydalil Jozefa Dietla z uczelni w 1865 roku, po tym, jak doktor odbyt kadencje rektorska,
Jozef Dietl nie porzucil misji edukacyjnej. Jeszcze w tym samym roku opublikowal tekst
pod tytulem Stanowisko szkoty. Rada szkolna krajowa. Jezyk wyktadowy [Dietl 1865],
ktorego postulaty pomogly w stworzeniu Rady Szkolnej Krajowej. Reforma edukacji,
zadzierzgnieta przez Dietla poszla nieomal lawinowo - w szkolach krajowych
wprowadzono po latach jako wykladowy jezyk polski i ukrainski, wypierajac jezyk
okupanta, a w 1867 roku sam cesarz Franciszek J6zef musial juz zatwierdzié ustawe Sejmu
galicyjskiego, dzieki ktorej w szkotach ludowych i §rednich weszlo prawo do wyboru jezyka
wykladowego wedlug narodowos$ci miejscowej ludnos$ci [Dietl...]. Nic dziwnego - w latach
60. XIX wieku Galicja zaczela odzyskiwa¢ autonomie i zmiany na rzecz przywracania
»polskoSci” byly nieuniknione.

Wydawaé by sie moglo, ze w konteks$cie Krakowskiego Szlaku Techniki, edukatorskie
zamilowanie i medyczne talenty Dietla nie maja wiekszego znaczenia. Nic bardziej
mylnego. To wlasnie szeroka wiedza i naukowe do$wiadczenie wplynely na zupeknie
nowatorskie podejScie do kwestii prezydentury. Dietl nie usiedzial dlugo na emeryturze,
na ktora odestal go sam cesarz. Mieszkal w Krakowie juz od dluzszego czasu i obserwowat
miasto, ktéremu daleko bylo do oczekiwanego od ,Miasta Krolow” splendoru i przepychu.
By¢ moze lata spedzone w pieknym Wiedniu, austriacka krew i umysl naukowca i medyka
stworzyly z Dietla czlowieka-urbaniste, ktory nie tylko obserwowal niszczejgce ulice, ale
tez analizowal, jakie skutki moze mie¢ zwykle niechlujstwo i niedbalstwo. We wrze$niu
1866 roku, Jozef Dietl objal urzad pierwszego prezydenta autonomicznej Galicji i od razu
rozpoczal intensywne dzialania. Ze swoich obserwacji wyciagnat dwa istotne wnioski. Po
pierwsze - brak rozwigzan kanalizacyjnych przyczynia sie do wzrostu zachorowan na
ciezkie choroby (nad Krakowem wisiala wizja rozwoju epidemii cholery), a po
drugie - dopdoki mieszkancy miasta nie zaczng sie z nim utozsamiaé, dopoty bedzie ono
niszczet i traci¢ na swej historycznej wartosci [Radlowska 2018].

W kwestii pierwszego wniosku, Jozef Dietl od poczatku swojej prezydentury

rozpoczal zdecydowane dzialania. Wymusit na mieszkancach sprzatanie ulic i podworcow
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w swoim otoczeniu oraz utrzymywanie czysto$ci wychodkéw. Osobiscie tez wizytowal
rozne miejsca, aby sprawdzi¢, jak mieszkancy wywiazuja sie z tego nakazu. Chcac
zakonczy¢ proceder zalatwiania potrzeb fizjologicznych na ulicach, rozpoczal program
budowania miejskich toalet. Kazal podzieli¢ szpitale tak, aby chorzy nie zarazali sie od
siebie nawzajem, dzieki czemu znacznie ograniczyl rozprzestrzenianie sie chordéb
zakaznych. Na koniec - to wlasnie Jozef Dietl zainicjowal zasypanie starego koryta Wisly
prowadzacego - uogolniajac - dzisiejsza ulica Dietla, ktére w tamtym czasie bardziej
shuzylo do odprowadzania nieczystosci i niewiele mialo wspolnego z Krélowa Polskich
Rzek. To wla$nie w zanieczyszczonej wodzie prezydent-wizjoner widziat tez zrodlo chorob
i siedlisko bakterii. Z obserwacja wody wiaze sie tez inna dzialalnos¢ Jozefa Dietla - jako
naukowiec i medyk, badal wody lecznicze w uzdrowiskach takich, jak Szczawnica czy
Krynica i zalecal Krakowianom wyjazdy na leczenie do tych miejscowosci. Dietl w ogole
w swojej medycznej dziatalno$ci skupial sie na powietrzu i wodzie, dlatego tez zainicjowat
i doprowadzil do budowy sieci wodociagowej, aby Krakow nie musial pobiera¢ watpliwej
jakosci i czystoSci wody z zaledwie dziewieciuset studni.

Drugi wniosek z obserwacji zycia miasta przez Dietla wplynal na dzialania czysto
urbanistyczne. Przede wszystkim, to wla$nie on doprowadzil do uporzadkowania Plant,
tak aby staly sie ,,salonem Krakowa”. Ciezko powiedzieé, czy w otoczeniu centrum miasta
pasem zieleni Dietl dopatrywal sie wartosci tlenowych, niewatpliwie jednak do dzi$
mozemy mu by¢ wdzieczni za ten dodatkowy pas powietrza, ktory umozliwia przebywanie
w mocno zabudowanym centrum zwlaszcza podczas letnich upatow. Dietl zauwazyt tez, ze
Krakow w sposob nieskoordynowany obrost w budki, stajnie, stragany, ktérych cze$c
pamietala jeszcze lata $wietnoSci z XVI wieku, kiedy to handel odbywal sie wlasciwie
wylacznie na Rynku Gléwnym. Patrzac na Rynek dwiescie lat p6zniej, prezydent widzial
rozsypujace sie i gnijace drewniane budy, a w tle - rozpadajace sie Sukiennice, ktore
przeciez powinny by¢ mieszczanska wizytébwka miasta. Sukiennice poddano wiec
ogledzinom i przygotowano plan odbudowy i renowacji, wyburzono budy oraz budynek
Wielkiej Wagi, bedacy znakiem zmieniajacych sie przyzwyczajen i mozliwosci
handlowych. Rynek zyskal nowe brukowe utwardzenie, a tereny zielone wziela pod lupe
Rada Miasta. Wéréd waznych instytucji, ktore prezydent zainicjowal, nalezy wymienié
jeszcze Akademie Sztuk Pieknych i Miejska Straz Ogniowa. Neogotyckie budzace respekt
budynki zaprojektowal Maciej Moraczewski, podobnie jak dumny i charakterystyczny
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budynek Szkoly Miejskiej i zabudowy RzeZni Miejskiej (teren dzisiejszej Galerii
Kazimierz). Zapoczatkowane przez Dietla zmiany i radykalne ustalenia, kontynuowal
m.in. Mikolaj Zyblikiewicz, Ferdynand Weigel czy Juliusz Leo. To jednak Jozefa Dietla
uznaje sie za najwazniejszego prezydenta, ktéry podzwignal Krakéw z ruiny i wytyczyt
kierunek jego rozwoju.

Dla Krakowskiego Szlaku Techniki, Jozef Dietl ma znaczenie ogromne. Cho¢ to nie
on byl bezposrednim budowniczym niektorych jego elementoéw, to jego mysl techniczna
i urbanistyczna wplynela na dzisiejszy ksztalt i dzialanie Krakowa. Wymienic¢ tu raz jeszcze
nalezy podwojenie miejskich dochodéw bez nakladania na miasto nowych ciezaréw
podatkowych, oczyszczenie koryta Starej Wisly, uporzadkowanie Plant i muréw wokot
Starego Miasta, przygotowanie planu odbudowy i konserwacji Sukiennic, rozwiniecie sieci
wodociggow, utworzenie Miejskiej Strazy Ogniowej, przejecie w zarzad szkol w miescie
i powstanie Szkoly Sztuk Pieknych. Wszystkie te osiggniecia mialy bezposredni wplyw na
rozwoj techniki i inzynierii miejskiej w Krakowie i do dzi$ s3 widoczne w funkcjonowaniu
miasta. Bliskie polozenie Muzeum Inzynierii Miejskiej do ulicy Dietla jest kazdorazowo
podkreslane w spacerach tematycznych organizowanych przez Muzeum, a nazwisko
prezydenta z II pot XIX wieku (dzialajacego w latach 1866 - 1874) - wymieniane, jako

niewatpliwego inicjatora mys$li urbanistyczne;j.

Juliusz Leo (1861 - 1918)

Udajac sie z Muzeum Inzynierii Miejskiej w przeciwnym kierunku, niz na ul. Dietla,
bo ulica Gazowa w kierunku Wisly, poznajemy historie innego krakowskiego prezydenta,
ktory podobnie, jak Jozef Dietl mial bardzo odwazne, a wrecz przelomowe wizje rozwoju
miasta.

Juliusz Leo przyszedl na $wiat w ukrainskim Stebniku, ale jeszcze jako dziecko
zrodzicami przeniost sie do podkrakowskiej Wieliczki. Ksztalcit sie w kierunku
prawniczym na krakowskim Uniwersytecie Jagiellonskim, gdzie pozniej przez ponad
dekade wykladal jako profesor, oraz na Uniwersytecie Ekonomicznym w Berlinie. Kariere
akademicka laczyt z zaangazowaniem w zycie miasta - aktywne uczestnictwo w Radzie
Miasta przynioslo mu nominacje na zaszczytng funkcje wiceprezydenta Krakowa, a po

rezygnacji Jozefa Friedleina - samego prezydenta. Co ciekawe, jego nominacje zatwierdzit
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cesarz Franciszek Jozef 1, ktéry przeciez osobiscie 40 lat wczeéniej zaprotokotowal na

stanowisko Jo6zefa Dietla.

Ryc. 6. Juliusz Leo
Zrédlo: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej, domena publiczna

Juliusz Leo - prawnik i ekonomista, ktory lata spedzil ze studentami na uczelni, co
niewatpliwie zapewnilo mu gibko$§¢ umystu, zdolno$¢ dostrzegania faktow i projektowania
celnych plandéw, byt idealnym kandydatem do funkcji prezydenta Krakowa. Jaki Krakow
przejmowal Leo po reformach i wielkich zmianach Dietla i jego nastepcow? Mikolaj
Zyblikiewicz poprowadzil renowacje Sukiennic, wybudowal Muzeum Narodowe,
zainicjowal powstanie Krypty Zastuzonych w KoSciele Na Skalce i wybudowat kompleks
budynkéw dla strazy ogniowej. Ferdynand Weigel dokonczyt budowe wodociagéw
i wprowadzit na krakowskie ulice tramwaj konny. Feliks Szlachtowski mogt pochwali¢ sie
rozbudowa Krakowa w kierunku kulturowym - za jego prezydentury wybudowano Teatr

Miejski (dzi§ Teatr im. Juliusza Slowackiego), Uniwersytet Jagiellonski otrzymatl nowy
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budynek Collegium Novum, Drukarnia Uniwersytecka przeniosta sie do nowego wlasnego
budynku przy ul. Czapskich, na Wawel do Katedry sprowadzono prochy Adama
Mickiewicza, powstal tez Park Miejski im. dr. Henryka Jordana. W kontekscie
Krakowskiego Szlaku Techniki warto tu tez wspomnie¢, ze wlasnie w czasach
Szlachtowskiego wykupiono z ragk Towarzystwa Dessauskiego miejska gazownie i zaczeto
prowadzi¢ ja na wlasny rachunek. Powstal tez gmach urzedu pocztowego (obecna Poczta
Glowna). Z kolei Jozef Friedlein skupil sie na komunikacji i edukacji - zelektryfikowal sie¢
tramwajowa, rozbudowal szkolnictwo oraz kontynuowal dzielo Dietla w zakresie budowy
wodociggow i unowoczesnienia szpitali. Po tak intensywnych dzialaniach poprzednikéw,
zasiadajacy na urzedzie trzy kadencje z rzedu Leo poszedl w kierunku prezydentury
rozbudowy Krakowa i jego komunikacji z okolicznymi gminami. Celem Juliusza Lea bylo
dzialanie ekspansywne.

Przez pottora wieku, czeS¢ dzisiejszej dzielnicy Krakowa Podgoérze byla Wolnym
Krolewskim Miastem Podgorze. Dzi§ Podgorze obejmuje az sze$¢ dzielnic Krakowa, ale
w czasach Juliusza Lea, tereny te byly dumng autonomiczng jednostka, ktora nie
zamierzala polaczy¢ sie z Krakowem, a pierwsze wzmianki na ten temat spotkaly sie
z duzym niezadowoleniem2. Nic dziwnego - historia Wolnego Krélewskiego Miasta
Podgorza siega jeszcze 1784 roku, kiedy to po I rozbiorze Polski wladze austriackie
zdecydowaly o utworzeniu nowego o$rodka administracyjnego na terenach wowczas mato
zagospodarowanych, u stop Gory Lasoty. Cesarz Jozef 11, od ktérego imienia miasto
nazwano Josefstadt, szybko zapewnil terenowi rozwdj. Josefstadt jawi sie w dawnych
zapisach, jako miasto utopijne. Sam cesarz nadal mieszkancom przywileje gwarantujgce
daleko idaca swobode osobista, chociazby poprzez zwolnienie ich ze sluzby wojskowej
i zapewnienie wolno$¢ wyznania. Grunty przydzielane byly nowym mieszkafnicom
bezplatnie, co wiecej - nie musieli oni placi¢ podatkdéw, a wrecz uzyskiwali cesarskie
wsparcie finansowe. Na koniec, samo polozenie Josefstadt bylo niezwykle
atrakcyjne — zaraz u brzegu splawnej rzeki, na zbiegu szlakéw handlowych. Po zaledwie
kilku latach, Josefstadt zaczelo stanowi¢ powazng konkurencje handlowa dla Krakowa

[Chmurkowski 1914].

2 Liczne materialy prasowe na ten temat prezentuje w swoich zbiorach Muzeum Podgérza w Krakowie.
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Podgorze zostalo wcielone do Miasta Krolewskiego zaledwie na pieé¢ lat w 1810
roku, co bylo wynikiem centralistycznej polityki po III rozbiorze Polski. Po Kongresie
Wiedenskim, Podgorze wrocito do Austrii, a Wisla znow stala sie granica oddzielajaca
Galicje od Wolnego Miasta Krakowa. Podgorze zyskalo swoje fortyfikacje, wzmocniono
Kopiec Krakusa, a kronika zycia mieszkancéw bylo wydawane od 1900 roku czasopismo
,Podgorzanin”3s. W tym samym roku w Podgoérzu wlasnie uruchomiono elektrownie
komunalng, przy dzisiejszej ul. Nadwislanskiej [Elektrownia podgorska]. Elektrownia
skladala sie z generatorni, akumulatorni i kotlowni oraz dwukondygnacyjnego budynku
mieszkalnego. Elektrownie wspieraly trzy maszyny parowe, trzy pradnice pradu stalego
oraz bateria akumulatoréw. Wszystkie te maszyny pozwolily na uruchomienie
efektywnego os$wietlenia ulicznego i zelektryfikowania podgorskich zakladow
przemystowych, urzedéw, szpitali, miejskiej hali targowej i chlodni oraz gospodarstw
domowych jeszcze w tym samym roku. Tymczasem stojacy po drugiej stronie Wisly
prezydent Leo tonal w mroku krakowskiej nocy, obserwujac rozwoj i nowoczesno$¢ swoich
sasiadow. By¢ moze do$wiadczenie z Podgoérza lub potrzeba doréwnania Galicji wplynely
na przyspieszenie robdt w Krakowie - elektrownie przy ul. §w. Wawrzynica 25 otwarto
w 1905 roku [Autor NN 1905b, s. 2], co nastapilo dlugo po otwarciu elektrowni Teatru
Miejskiego i elektrowni Zajezdni Tramwajowej. Wbrew obawom - elektrownia nie stala sie
konkurencja dla gazowni umiejscowionej zaledwie na sgsiedniej ulicy.

W 1913 roku Juliusz Leo, bedacy juz prezydentem Krakowa blisko dekade, okreslit
Podgorze mianem ,perly wérd6d gmin otaczajacych Krakéw” [Wosion-Czoba 2016]
wprowadzajac na powrdt na wokande Rady Miasta projekt polgczenia obu miast.
Polaczenia i stworzenia zarazem ,,Wielkiego Krakowa” [Klimas, Lesiak-Przybyl, Sokol
2010] udalo sie dokona¢ w 1915 roku. Dla Krakowskiego Szlaku Techniki, wydarzenie to
ma niewatpliwie ogromne znaczenie i to nie tylko ze wzgledu na rozw6j handlu, polaczenie
kulturowe i architektoniczne dwoch wielkich miast skumulowanie dzialan zwigzanych
z elektryfikacja. Idea polaczenia Podgoérza z Krakowem nabierala ksztaltu od dawna,
aw czasach prezydentury Juliusza Lea byl to ksztalt... mostu. W 1908 roku ulice
StarowiSlng w Krakowie z ulicg Stowackiego w Podgorzu polaczyl most nazwany imieniem

Krakusa. Potezna zelazna konstrukcja zapadta sie pod naporem ruszajacego na Wisle lodu

3 Numery dostepnie w zbiorach Jagielloniskiej Biblioteki Cyfrowej: https://jbe.bj.uj.edu.pl/dlibra/
publication/592/edition/446/content [21.07.2021].

149



Turystyka Kulturowa nr 3 (120) wrzesien 2021 www.turystykakulturowa.org

w lutym 1911 roku. Zaledwie kilka miesiecy po tej katastrofie, krakowska firma Ludwika
Zieleniewskiego rozpoczela wydobycie zelaznych elementéw mostu z rzeki, ktérych zreszta
byla konstruktorem [Autor NN 1911a], ana zachowanych przyczotkach i filarach
postanowiono zrekonstruowaé¢ most. Nastgpilo to w 1913 roku, a otwarcie tzw. III Mostu
na Wisle polaczono z poprowadzeniem nowej, normalnotorowej linii tramwajowej od
Mostu az do Salwatora. Cztery lata pozniej, przez most przejechal pierwszy tramwaj
laczacy Rynek Podgorski z Krakowem [Krakowskie...].

III Most na Wisle (dzi§ Most Powstancow Slaskich [Autor NN, 1917]) miat elegancka
forme, przypominajaca zelazne kratownicowe mosty budapesztaniskie. Bylo to wiec
idealne miejsce, bo takze nacechowane symbolika, na oficjalne uroczystosSci polgczenia
Podgorza z Krakowem. W polowie mostu 4 lipca 1915 roku spotkal sie prezydent Krakowa
Juliusz Leo z ostatnim burmistrzem Podgérza - Franciszkiem Maryewskim,
przypieczetowujgc tym spotkaniem polaczenie miast [Szymczewska, Drozdz, Stachnik
2015]. Dzi$ Juliusz Leo ,,spoglada” z Podgoérza w kierunku Krakowa - jego pomnik stanal
na ul. Nadwi$lanskiej w okolicach Kladki Bernatka. Trudno o bardziej symboliczne
i odpowiednie miejsce dla upamietnienia budowniczego Wielkiego Krakowa.

Juliusz Leo przez trzy kadencje prezydenckie (1904 - 1918) doprowadzil takze do
ostatecznego odkupienia od Austriakow Zamku na Wawelu i rozpoczal prace renowacyjne
zabytku, zajal sie takze problemem regulacji brzegow Wisly i przesunieciem koryta
Rudawy. Nie zaniedbal tez wcigz obecnego problemu kanalizacji i sieci wodociggowe;j.
Dzieki niemu takze rozbudowala sie krakowska sie¢ komunikacyjna onowe linie
tramwajowe. Po Jozefie Dietlu, Juliusz Leo jawi sie w historii Krakowskiego Szlaku
Techniki jako jeden z najbardziej aktywnych i efektywnych prezydentow Krakowa, dzieki
ktéremu wiele rozwigzan miejskich funkcjonuje do dzis, a miasto niewatpliwie z nich
korzysta. Elektrownia, rozbudowa sieci tramwajowej, przylaczenie Podgorza, a co za tym
idzie wzmocnienie handlu i w konicu powstanie jednego z najwazniejszych krakowskich
mostow - Juliusz Leo niewatpliwie zastuguje na miejsce na podium Krakowskiego Szlaku
Techniki.

Ludwik Zieleniewski (1819 - 1885)
Nazwisko Ludwika Zieleniewskiego - konstruktora, wynalazcy, pioniera przemyshu

maszyn rolniczych w Galicji - pojawilo sie juz na tych stronach. To wlasnie Zakladom
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Budowy Maszyn i Aparatury Ludwika Zieleniewskiego powierzono konstrukcje zelaznych
elementow III Mostu na Wisle, wedlug projektu pochodzacego z Wiednia Edwarda Zittera.
Most przypominal te budapesztanskie, z lukowatymi sklepieniami i wiezyczkowymi
wykonczeniami na przestach. Mieszkancy Krakowa i Podgérza wyczekiwali polaczenia
dwoéch miast nad wartkim korytem Wisly. Niestety - zima 1911 roku okazala sie sroga,
arzeke skul mocny 16d. W lutym potezne tafle zaczely niespodziewanie sie ruszac
i wypietrza¢ wode, przez co ustawione przy budowanym wcigz mos$cie rusztowania runety
do wody wraz z nieumocowanymi jeszcze dokladnie elementami konstrukeji. ,,Ciezar tych
przesel wynosi, wedle przyblizonych obliczeni, okolo 200 000 kg w jednej sztuce.
Podnoszenie z wody tak wielkiego ciezaru potrwa okolo 4-5 dni, do wyciagniecia beda
uzyte cztery windy hydrauliczne” - donosit ,,Kurier Lwowski” w kwietniu 1911 roku [Autor
NN 1911b]. Tym wladnie jakze trudnym zadaniem zajely sie zaklady Zieleniewskiego.
Konsekwencji ani od konstruktoréow, ani od budowniczych nie wyciggnieto i nad
dokonczeniem prac dzialal dokladnie ten sam zesp6l specjalistbw. Do otwarcia mostu
o ostatecznej dlugosci 145 metréw doszlo w koncu 20 stycznia 1913 roku. Uroczysto$é
otwarcia byla bardzo podniosta - most udekorowano, a wérod gosci, ktorzy dostapili potem
zaszczytu przejazdu nowaq linig tramwajowa znalazt sie m.in. wiceprezydent Krakowa,
burmistrz podgoérski, dyrektor elektrowni miejskiej i dyrektor wodociggu miejskiego
[Autor NN 1913]. Jak wida¢ - wydarzenie bylo istotne nie tylko w kontekscie polgczenia
miast, ale mialo takze wydzwiek milowego kroku w rozwoju inzynierii miejskiej, zycia
handlowego oraz rozwoju urbanistycznego. ,,Pewng przeszkoda w ruchu przez ten most
stanowi¢ bedzie przekraczajacy droge nan tuz przy wjezdzie tor przemyslowy z gazowni
miejskiej do stacyi kolejowej na Grzegorzkach. Pomimo to most wplynie niewatpliwie
dodatnio na ruch miedzy Krakowem a Podgoérzem i rozwoj w poblizu lezacych dzielnic obu
miast” - pisano dzien po otwarciu w ,Ilustrowanym Kurierze Codziennym” [Autor NN

1913b].
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Narodowe Archiwum Cyfrowe

Ryc. 7. Most Krakusa, ok. 1937 roku
Zrédio: Narodowe Archiwum Cyfrowe, domena publiczna

Jak jednak do tworzenia konstrukcji zelaznych mostu zaangazowano zaklady
zajmujace sie produkcjg maszyn rolniczych? Ludwik Zieleniewski urodzit sie, jako syn
Antoniego - warszawskiego kowala. Chociaz ksztalcil sie w kierunku aptekarskim, to lata
spedzone na asy$cie ojcu w pracy, zdecydowanie uksztaltowaly jego zamilowania. Sam
Antoni fach zdobywal na poczatku XIX wieku w kuzni Pawla Nowakowskiego, a po jego
Smierci - ozenil sie z wdowa po pracodawcy przejmujac zaklad. Dopiero dwa lata p6zniej
zdobyl tytul magistra sztuki kowalskiej, ktory to fakt jest o tyle istotny, ze wykonane na
egzamin cechowy drag, o$ i resor do karety sa uwazane za pierwsze dziela zakladu
Zieleniewskich, ktory dziala nieprzerwanie od ponad dwustu lat. Antoni zmart zostawiajac
kuznie mlodziutkiemu Ludwikowi, ktéry w dwadzieScia lat pdzniej przeksztalcil ja
w Fabryke Narzedzi Gospodarczo-Rolniczych i Machin Przemystowych. Trzeba przyzna¢
Ludwikowi, ze inspirowany licznymi zmianami w mie$cie i poteznym rozwojem
przemystowym, nie zostawal w tyle ze $wiadczonymi uslugami. Niespelna 30-letni

Zieleniewski podjal sie w swoim zakladzie, oprocz typowych napraw i produkcji powozow,
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procesu wytwarzania maszyn rolniczych. Dazac do rozwoju zakladu, Zieleniewski zadtuzyt
sie zakladajac fabryke przy ul. $w. Marka i wyposazajac ja w pierwszy w Krakowie kociol
parowy i pierwsza maszyne parowa, a niedlugo po tym do fabryki sprowadzono pierwsza
w Galicji odlewnie zelaza z modelarnig i piecem do topienia metali4.

Pionierstwo w dziedzinie konstrukeji i tworzenia maszyn i konstrukeji zelaznych,
dalo Ludwikowi Zieleniewskiemu i jego synom, z ktéorymi prowadzil Fabryke, nalezyty
szacunek i rozglos. Kotly parowe, armaty dla Powstancow Styczniowych, maszyny parowe
dla kopalni wegla, czy sprzety do wydobycia ropy naftowe;j - to tylko niektore z zamowien
skladanych przez konstruktora lampy naftowej i posiadacza pierwszej w Swiecie kopalni
ropy naftowej, Ignacego Lukasiewicza. Zieleniewski zaczal nie tylko powazng produkcje,
ale tez wszedl do panteonu osobowos$ci wyprzedzajacych mysla techniczng i inzynieryjna
swoje czasy. Sam Ludwik Zieleniewski niestety nie dozyt budowy III Mostu na Wisle, tak
waznego dla Krakowa, osobi$cie jednak nadzorowal budowe linii kolejowej z Zywca do
Husiatyna na Ukrainie, a w 1881 - budowe pierwszej konstrukcji mostowe;j.

Po $mierci Ludwika, rozwoj zakladéw przeszedl na jego wyszkolonych synéw - Leona
i Edmunda, ktorych chrzest bojowy nadszed!l niezwykle szybko. Po pozarze w fabryce na
ul. sw. Marka zaklad z pomoca Miasta zostal przeniesiony na ul. Krowoderska, a do
poczatku XX wieku wiekszos¢ produkeji stanowily juz wyroby kolejowe. ,,Zieleniewski” -
jak skrotowo okreslano zaklad - w tym czasie zaslynal z produkeji wielkich konstrukeji
mostowych, a zaklady stoczniowe $§wietnie radzily sobie z budowa okretéw. Jednoczes$nie
z intensywnymi pracami przy III Mo$cie na WiSle, ,Zieleniewski” przyjat zlecenia na
stworzenie stoczni rzecznej dla Krakowa, ale takze remontu wiezby dachowej Zamku na
Wawelu. Fabryka o tak ogromnym do$wiadczeniu i kapitale nie mogla uj$¢ uwadze
podczas rodzacej sie powoli I wojny $wiatowej - produkowano tu dziala artyleryjskie
i samochody wojskowe. Podczas II wojny sytuacja stala sie jeszcze bardziej dramatyczna,
poniewaz zaklady zaliczono do producentéw broni dla wojsk niemieckich. Pracownicy
zakladow rozpoczeli wowcezas dzialalnos¢ konspiracyjng, wspierajac sprzetem polskie
podziemie, za co wielu z nich otrzymalo wyrok Smierci. Po wielu latach dzialalnosci,
wlatach 70. XX wieku za dyrekcji Wiktora Zieleniewskiego, prawnuka Ludwika,

przywrécono zakladom nazwisko zalozyciela w oficjalnym tytule firmy. W 2008 roku

4 Historia Fabryki Zieleniewskiego na stronie wynajmu apartamentéw w Palacu Zieleniewskich przy ul. $w.
Marka, www.palaczieleniewskich.pl/nasza-historia-1 [22.07.2021].
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Zaklady Budowy Maszyn i Aparatury im. Ludwika Zieleniewskiego zostaly przeniesione

do Niepolomic na tereny bytej garbarni.

Zdj. 8. Tabliczki znamionowe na Mo$cie im. Jozefa Pilsudskiego - u gory tabliczka wykonawcy budowy -
Zjednoczonych Fabryk L. Zieleniewski-Fitzner-Gamper S.A. Krakow, ponizej - wykonawcy przebudowy

w latach 2019-2020 - Polwar Gdansk; fot. Jadwiga Marchwica
Zrodlo: Archiwum Muzeum Inzynierii Miejskiej

Historia zakladéw Zieleniewskiego wzbudza podziw i jest niewatpliwie jedna
z najbardziej solidnych - jesli chodzi o wytrwalo§¢ tworcow - wérod tych opowiadanych
podczas spaceréw Krakowskim Szlakiem Techniki. Dzi$§ trudno nam wyobrazi¢ sobie, jak
ogromnego postepu $wiadkami byli pracownicy Zakladow Zieleniewskiego jeszcze
w polowie XIX wieku. Wychodzac z kuzni i prostych napraw, rodzina Zieleniewskich
doszla do czasow wspolezesnych produkujac w czasie swej nieprzerwanej dzialalnosci tory
i wagony kolejowe, okrety, parostatki, maszyny parowe, sprzet do wydobycia ropy
naftowej, a wiec do pracy przy ogromnym ci$nieniu, wreszcie sprzet wojskowy, samochody
i wiele innych maszyn. Dzi$ stojac przy do$¢ juz zrujnowanym i grozacym zawaleniem

budynkiem dawnej Kuzni Zieleniewskich, o jej historii mozemy dowiedziec¢ sie wladciwie
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wylacznie dzieki charakterystycznej tablicy informacyjnej w ksztalcie dwoch kot zebatych
- tablicy Krakowskiego Szlaku Techniki. Bardziej uwazni znajda tez tabliczke znamionowa
na MoScie im. Jozefa Pilsudskiego, ktorego konstrukeji Zaklady Zieleniewskiego podjely
sie w 1933 roku. Wazna misja dzialalno$ci krakowskiego Muzeum Inzynierii Miejskiej,
jaka jest organizacja spacerow tematycznych, jest przedstawianie historii tak waznych
0sOb, pionierow w swojej dziedzinie, jak Ludwik Zieleniewski. To dzieki nim Krakéw
powstawal i rozwijal sie w konkretnym kierunku i to z ich pracy i osiggnie¢ korzystamy do

dzis.

Zakonczenie (Przyszlos$¢ Szlaku)

Nie ma lepszej drogi do poznania historii miasta jak poprzez postaci, ktére go
tworzyly i ich dziela, ktére mozemy dzi§ zaobserwowaé i oceni¢ ich warto$¢ z perspektywy
czasu. Celem niniejszego artykulu bylo przedstawienie takich wlasnie postaci w kontekscie
ich dokonan i ukazanie, jak historyczna przeszlos$¢, ksztaltuje nasza terazniejszoSc.
Spacery po Krakowskim Szlaku Techniki sa wazne dla Muzeum Inzynierii Miejskiej nie
tylko dlatego, ze kazdy z punktow jest Swiadkiem zmieniajacej sie historii Krakowa, ale
takze dlatego, ze za kazdym z nich stoi niezwykly czlowiek. Kto§, kto zmienil na kolejne
dziesieciolecia wizerunek tego miasta, jego funkcjonowanie, kto wplynal na rozwoj mysli
technicznej i inzynieryjnej, kto sprawil, ze do dzi§ moéwi sie onim na arenie
miedzynarodowej.

Krakow uzyskuje kolejne nagrody i wyrdznienia w prestizowych konkursach - tylko
od stycznia 2021 roku Krakow uzyskal m.in.:

- pierwsze miejsce w rankingu europejskich miast najlepszych do pracy zdalnej;

- drugie miejsce, wérod miast wojewddzkich, w rankingu ,Miejsca Edukacyjnych
Szans”;

- tytul ,Gmina na 5!” oraz ,Zlota Gmina na 5!” przyznawane na podstawie wynikow
corocznych badan prowadzonych w Instytucie Przedsiebiorstwa przy Kolegium
Nauk o Przedsiebiorstwie SGH w Warszawie;

- drugie miejsce w rankingu najlepszych miast do zycia w Polsce przygotowanym
przez tygodnik ,Newsweek”;

- tytul lidera dobrych praktyk w obszarze zdrowia i opieki w rankingu ,Perly

Samorzadu 20217, organizowanym przez ,,Dziennik Gazete Prawnga”;
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- piate miejsce na $wiecie i trzecie w Europie w rankingu najbardziej zielonych miast
globu, stworzonym przez Husqvarna Urban Green Space Index;

- drugie miejsce w czterech kategoriach, a pigte miejsce w kategorii ,efektywnosc
kosztowa” w rankingu najlepszych polskich miast przyszlo$ci fDi Intelligence
2019/2020, przygotowanym przez ekspertow branzowego magazynu nalezacego do
The Financial Times;

- trzecie miejsce w zestawieniu duzych miast w Polsce pod wzgledem czystosci wg.
opublikowanego 26 stycznia raportu badan bakteriologicznych przeprowadzonych
przez zespol badawczo-analityczny PSG Polska we wspolpracy z Centrum Badan
Mikrobiologicznych i Autoszczepionek z Krakowas.

Nowatorska popandemiczna oferta spacerow po Krakowskim Szlaku Techniki,
uwzgledniajaca przedstawienie historii réznych czeSci miasta, jego rozwoju, zmian
w funkcjonowaniu na poziomie komunikacji, inzynierii wodnej, architektury, a nawet
handlu czy kultury w polaczeniu z prezentowaniem wcigz funkcjonujacych w miescie
budowli, bedacych realnym dowodem na te zmiany, daja najokazalszy obraz Krakowa.
Obraz, ktory kazdego roku przyciaga wielu turystow z Polski i ze Swiata.

Krakowski Szlak Techniki jest w tym sensie zrédlem wiecznym - bez wzgledu na
sytuacje epidemiczng czy zmiany w podej$ciu do poznawania dziedzictwa kulturowego,
spacery miejskie nakierowane na poznawanie i doS§wiadczanie miejsc, ktore sa realnym
Swiadkiem rozwoju urbanistyczno-spolecznego, zawsze beda spelnia¢ swoja role zywej
i cieckawej lekcji historii. Jak powiedzial Alexander Dumas ,Cdz to jest historia? To
gwo6zdz, na ktorym wieszam moje powiesci” [Glenskowie, 2000, s. 103]. Krakowski Szlak
Techniki jest takim wla$nie ,gwozdziem” na ktérym edukatorzy i przewodnicy Muzeum

Inzynierii Miejskiej rozwieszaja historie ludzi, miejsc, rozwoju i przyszlosci.
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Walking Tours on The Krakow Industrial Heritage Route in
a post-pandemic museum reality

Abstract: The Krakow Industrial Heritage Route (KST) comprises seventeen points on the map of
Krakow, which are the basis for learning about the city's engineering history. The route was created
in 2006 on the initiative of the Museum of Urban Engineering (MIM) and the City Hall, and its
renaissance falls in the years 2020-2021. The growing interest in KST is related to the COVID-19
pandemic, which made participation in culture impossible and limited access to developing
passions and diversifying leisure time. In order to meet these needs among the inhabitants of
Krakow and gradually returning tourists, MIM decided to strengthen and refine the unique
educational offer, which are thematic walks along the Krakow Industrial Heritage Route. This article
presents the benefits of the offer of thematic walks and presenting the history related to the subject
of the facility by presenting it on real ,exhibits” functioning in the city. The article also introduces
people who have gone down in a special way in the history of Krakow's development and are the
Jfathers” of the Industrial Heritage Route.

Keywords: The Krakow Industrial Heritage Route, urban engineering, Krakow, pandemic,
modern museology

160



