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Abstrakt

Wsrdd obiektoéw o charakterze przemyslowym i technicznym, ktéore w ostatnich latach
przeksztatcane sg na cele kulturalne, spoteczne lub turystyczne, specyficzng grupe stanowig
dawne zajezdnie komunikacji zbiorowej. W zwigzku z polityka wtadz miejskich lub samych
przewoznikoOw niektore z nich sa wycofywane z eksploatacji. Ich specyficzny charakter jako
dalszy sposéb uzytkowania nasuwa przeksztalcenie w miejsce stacjonowania zabytkowego
taboru, ktory istnieje w prawie kazdym wiekszym mie$cie, najlepiej w polaczeniu z wystawa
dotyczaca rozwoju komunikacji zbiorowej. Takie rozwigzanie wybrano np. w Krakowie
i Szczecinie, dodatkowo poszerzajac ofert¢ o zagadnienia zwigzane z motoryzacja
czy technikag miejska w ogolnosci. Inne podejscie zastosowano we Wroctawiu,
przeksztalcajac zajezdni¢ tramwajowa w Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw
Lokalnych, za$§ zajezdni¢ autobusowa w Centrum Historii Zajezdnia, muzeum prezentujace
wydarzenia po 1945 roku. W obu przypadkach nawigzania do dotychczasowego sposobu
wykorzystania obiektow s3 zauwazalne, ale znacznie ograniczone wzglgdem sytuacji w wyzej
wymienionych miastach. Celem artykulu jest ocena tych przeksztatcen, bioragc pod uwage
stopien zachowania tkanki historycznej i charakteru miejsca oraz atrakcyjnos¢ turystyczng
nowych instytucji.

Wprowadzenie

W ostatnim czasie coraz czgéciej w literaturze fachowej lub popularnonaukowe;j
zwigzane] z ochrong zabytkow, historig czy turystyka (a takze w prasie codziennej) podnosi
si¢ temat utraty dziedzictwa kulturalnego na skutek niszczenia dawnych zaktadow
przemystowych, obiektow kolejowych lub w inny sposdb zwigzanych z technika, a takze
mozliwosci 1 sposobdw ich zachowania i ochrony (w ostatnim czasie na tamach ,, Turystyki
Kulturowej” chociazby A. Lisowska [2016]* oraz K. Pukowiec i W. Kurda [2015]; ponadto
np. D. Sikorski [2008, 2011, 2012] oraz K. Widawski, M. Duda-Seifert (red.) [2014]).
Jeszcze do niedawna, myS$lac o ochronie zabytkow, skupiano si¢ prawie wylacznie
na obiektach sprzed rewolucji przemystowej — zamkach, patacach, §wiatyniach, klasztorach,
ale od przetomu XX 1 XXI w. zacz¢to zauwaza¢ w Polsce (w Europie Zachodniej znacznie
wczesniej, nawet juz w potowie XX w.) potencjat i znaczenie dawnych fabryk czy obiektow
inzynieryjnych. Transformacja gospodarcza lat 90. XX w. (ale tez wczes$niejsze zaniedbania
okresu komunistycznego) spowodowaty, ze duza ich cze$¢ zostata opuszczona i popada
W ruing. Przyczynit si¢ do tego m.in. znaczny dynamizm zmian ustrojowych 1 gospodarczych
w naszym kraju w polaczeniu z przeksztalceniami na rynkach $wiatowych. Efektem sa
kwartaty, dzielnice czy miejscowosci, na obszarze ktorych dominujg porzucone fabryki

L' W pracy tej zawarto do$¢ obszerny przeglad publikacji dotyczacych rewitalizacji obiektéw poprzemystowych
i ich miejsca w turystyce kulturowej. Jako uzupelienie warto wspomnie¢ artykut B. Siereckiej-Nowakowskiej
[2011], w ktorym mowa o wykorzystaniu wartosci przyrodniczych i kulturowych miast poprzemystowych.
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(np. fragmenty Lodzi, Walbrzycha i Dzierzoniowa czy Walim w Gorach Sowich). Coraz
powszechniejsze staja si¢ jednak przyktady rewaloryzacji lub rewitalizacji starych zaktadow
przemystowych. Do czesciej wskazywanych i1 udanych inwestycji nalezy centrum Stary
Browar w Poznaniu. Takze w Lodzi, gdzie ogromny potencjat obiektow industrialnych zostat
w duzym stopniu zmarnotrawiony [Wycichowska 2010, 2014], kilka obiektow zostato
W interesujacy sposob odremontowanych i przeznaczonych do nowych celéw: kulturalnych,
ustugowych (w tym handlowych) czy mieszkalnych. Sa to np. stynna Manufaktura?,
zrewitalizowane osiedle Ksigzy Mtyn, fabryka Adolfa Laube (dzi§ centrum biznesowe),
Fabryka Maszyn i Odlewnia Zelaza Hermanna Miillera i Augusta Seidla (obecnie funkcje
ustugowo-biurowe), fabryka wyrobow welnianych Maksymiliana Schiffera (takze funkcje
uslugowo-biurowe), fabryka Jozefa Balle (siedziba ,,Gazety Wyborczej™), fabryki Ferdynanda
Goldnera oraz Schweikerta (uczelnie wyzsze) czy Fabryka Towaréw Bawelnianych
Kindermanna (hotel) [Wycichowska 2014, s. 33]. Wiele obiektow =zostalo jednak
wyburzonych (nie zawsze legalnie) badz ze wzgledu na ich faktyczny zly stan techniczny,
badZ w celu uzyskania terenow pod inwestycje. Szerokim echem odbilo si¢ chociazby
zrbwnanie z ziemig przez prywatnego inwestora w 1. potowie 2014 r. przedzalni
w Mystakowicach u podnéza Karkonoszy, pomimo oczywistego sprzeciwu konserwatora
zabytkow, obiekt byl bowiem wpisany do rejestru zabytkéw (szczegdlnie cenne byly liczne
elementy zeliwne, ktore bezpowrotnie utracono).

Wroctaw réwniez jest miastem, w ktorym dziedzictwo rozbudowanego przemystu
przelomu XIX i XX w. jest istotnym i w duzym stopniu nierozwigzanym problemem
[Kotodziejczyk, w druku]. Co prawda takze tu mozna wskaza¢ ciekawe przyktady
rewitalizacji (np. wieza cisnien na ul. Sudeckiej przeksztalcona w restauracj¢ czy Browar
Mieszczanski przy ul. Hubskiej®), ale wiele obiektow nadal popada w ruine lub zostato
wyburzonych. Podkresla si¢ szczegolnie utrate czg¢$ci zabudowan Browaru Piastowskiego
przy ul. Jednosci Narodowej (po wyburzeniu niektorych obiektow inwestycja si¢ zatrzymata
i od kilku juz lat jest przyktadem nieudanej i zaniechanej rewitalizacji [Sikorski 2012, s. 38])
czy calego kompleksu rzezni miejskiej przy ul. Legnickiej (miejsce nielegalnie zniszczonych
budowli zajeta galeria handlowa). Pod koniec 2015 r. w czgsci Zakltadu Wodociagow
Miejskich Na Grobli [Dylewski 2005, s. 138-143] otwarto co prawda Hydropolis,
multimedialne muzeum dotyczace wody, alenadal cenna ceglana wieza cisnien
czy pompownia na Swiatnikach sa dla mieszkafcoéw miasta i turystow niedostepne. Biorac
pod uwage znaczaca liczbe obiektow techniki, ktore wymagaja odbudowy lub remontu
oraz znalezienia nowej funkcji, nieco dziwiag kroki podejmowane wzgledem dwoch
wroctawskich zajezdni komunikacji miejskiej: zajezdni tramwajowej nr VI ,Dabie”
przy ul. Tramwajowej 1-3/Zygmunta Wroblewskiego 38 oraz zajezdni autobusowej nr VII
przy ul. Grabiszynskiej 182—-186. Obie do niedawna regularnie wykorzystywalo Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Sp. z 0.0. we Wroctawiu (dalej: MPK Wroctaw), jednak
w wyniku decyzji chyba bardziej politycznych niz merytorycznych opuscito je, oddajac
wladzom miasta, ktére pierwszy obiekt przeznaczyly na Centrum Kultury Akademickiej
I Inicjatyw Lokalnych (dopiero w organizacji), za$ drugi — na muzeum prezentujace
najnowsza (po II wojnie $wiatowej) historie stolicy Dolnego Slaska i tzw. Ziem
Odzyskanych, okre$lane jako Centrum Historii Zajezdnia (otwarte dla publiczno$ci

2 W przypadku Manufaktury liczne sa zastrzezenia historykéw i konserwatorow, w szczegdlnosci w zwigzku
Z pominigciem podczas inwestycji jej otoczenia, co zrodzito znaczne kontrasty migdzy nowoczesnym i dobrze
utrzymanym centrum handlowo-kulturalnym a zaniedbanymi familokami i innymi obiektami fabrycznymi
[Wycichowska 2014, s. 28].

3 W kompleksie Browaru Mieszczafiskiego nie wszystkie budynki zostaly odrestaurowane, ale wigkszosci
nadano nowe funkcje zwigzane z kultura, sztuka, organizacja konferencji i gastronomig. Do$¢ intensywnie
wykorzystywany jest tez teren poza budynkami z cze§ciowo zachowang brukowang nawierzchnia,
gdzie odbywajg sie kiermasze, targi staroci czy festiwale popularnych ostatnio foodtrackéw (zakladow
gastronomicznych w samochodach).
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16 wrzesnia 2016 r.). Dzialania te byly o tyle zaskakujace, ze potrzeby transportowe miasta
ciggle si¢ powigkszaja (nowe osiedla na obrzezach, bardzo liczni studenci, rozwo6j ustug),
a MPK Wroctaw posiada bardzo ograniczong powierzchni¢ na innych swoich zajezdniach.
Co prawda zostaly one nieco rozbudowane i zmodernizowane, ale i tak pojazdy ledwo
si¢ W nich mieszczg.

W przypadku przeksztalcen obu wymienionych wyzej zajezdni nie nalezy wigc mowic
0 rewitalizacji (powtérnym ozywieniu — fac. re-+vita), gdyz MPK Wroctaw opuscito? obiekty
w pelni funkcjonalne, w poprawnym stanie technicznym, wymagajace — w przypadku
utrzymania dotychczasowej roli — tylko remontéw i napraw biezacych. Poza tym pojecie
rewitalizacja odnosi si¢ do wigkszych obszarow (dzielnic, fragmentéw miast) [por. Ustawa
Z dnia 9 pazdziernika 2015 r. o rewitalizacji], natomiast w analizowanych przypadkach prace
dotycza tylko pojedynczych budowli. Mamy tu wigc do czynienia po prostu ze zmiang funkcji
obu zajezdni — zamknigte dla oso6b postronnych obiekty o charakterze technicznym zostaly
(lub majg zosta¢) przeksztatcone w budynki uzytecznosci publicznej zwigzane z dziatalnoscia
kulturalng, spoteczng 1 turystyczng. Mozna by wigc moOwi¢ raczej o rewaloryzacji
(ang. re+value) potaczonej z adaptacja (fac. adaptatio — przystosowanie)®. Biorac pod uwage
wczesniej przytoczone fakty, trzeba podkresli¢, ze te funkcje mozna bylo zlokalizowaé
w innych obiektach postindustrialnych, jakich wiele we Wroctawiu, a niekoniecznie
pozbawia¢ MPK  Wroctaw niezbednego zaplecza technicznego, tym bardziej,
ze W najblizszym czasie nie ma perspektyw na wybudowanie nowej zajezdni (byly plany jej
powstania w zachodniej cz¢$ci miasta, ale na razie zostaly odlozone w czasie). Argumentem
za takim podejsciem moze by¢ fakt, Zze obie zajezdnie nalezy (nalezalo) znacznie
przebudowa¢ na nowe cele, gdyz pewne cechy budynkéw (kanaly rewizyjne,
duza powierzchnia bram wjazdowych w fasadach, znaczna wielko$¢, w tym wysokos¢,
pomieszczen) nie odpowiadaja potrzebom obiektow muzealnych czy kulturalnych. Trzeba
z drugiej strony nalezy przyznaé, ze istnieja pewne przestanki, ktore wskazuja na shusznosé
podjetych decyzji, jednak ich znaczenie nie powinno by¢ chyba w tych przypadkach
przesadzajace (szerzej o tych przestankach w rozdziatach dotyczacych kazdej z zajezdni).

Celem niniejszego artykutu jest przyblizenie przeksztatcen, jakie dokonuja si¢ w dwoch
zabytkowych zajezdniach komunikacji miejskiej we Wroctawiu — zastgpienie funkcji
technicznej funkcjami kulturalnymi, spotecznymi i turystycznymi. Jako punkt wyjscia
zostanie przedstawiony zarys historii rozwoju zajezdni tramwajowych i autobusowych we
Wroctawiu ze szczegdlnym naciskiem na dwie stanowigce przedmiot opracowania, a takze
przyktady rewaloryzacji zajezdni w innych miastach Polski. Nast¢pnie zostang omowione
plany nowych zarzadcow i inwestycje juz zrealizowane w oparciu o materialy promocyjne
I informacyjne oraz wizyte w obiekcie (zajezdnia nr VII — Centrum Historii Zajezdnia)
lub niepublikowane studia koncepcyjne (zajezdnia nr VI — Centrum Kultury Akademickiej
i Inicjatyw Lokalnych). Szczegdlna uwaga bedzie zwrdcona z jednej strony na stopien
zachowania tkanki historycznej i charakteru miejsca, z drugiej — na atrakcyjnos¢ turystyczng
nowych instytucji. Efektem bedzie poréwnanie zalet i wad podjetych decyzji dla zachowania
dziedzictwa kulturalnego miasta, a takze tworzenia oferty kulturalnej i turystyczne;j.

4 W obydwdch przypadkach — pomimo formalnego opuszczenia zajezdni — MPK Wroclaw jeszcze przez jakis
czas opiekowalo si¢ nimi, ponoszac wigkszo$¢ kosztow. W przypadku zajezdni ,,Dabie” trwa to juz ponad 2 lata
(ostateczne przekazanie obiektu nowemu uzytkownikowi ma nastapi¢ z poczatkiem 2017 r.).

5 Koncepcja utworzenia i prowadzenia Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych takze mowi
nieprawidtowo o rewitalizacji zajezdni ,,Dabie” [Koncepcja... 2015, s. 22].
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Zarys historii komunikacji zbiorowej we Wroctawiu®

Wroctaw to miasto z jedng z najstarszych sieci tramwajowych we wspotczesnej Polsce,
przy czym trzeba pami¢taé, ze w momencie powstania znajdowala si¢ ona na terenie
owczesnych Niemiec. Poczatki komunikacji zbiorowej w stolicy Dolnego Slaska zwiazane
sa jednak z omnibusami, ktorych pierwsza regularng lini¢ z Rynku do Popowic uruchomit
w 1840 r. Conrad Kissling. Na poczatku lat 70. XIX w. zrodzit si¢ pomyst budowy
tramwajow konnych. Pomimo poczatkowego sprzeciwu wtadz miejskich w 1876 r. powotano
prywatng spoOtke Breslauer Strafien-Eisenbahn-Gesellschaft (Wroctawskie Towarzystwo
Kolei Ulicznej, BSEG), ktora uzyskata 30-letnig (potem przedtuzong jeszcze o 5 lat) licencje
na przewozy tramwajami. 10 lipca 1877 r. otwarto pierwsza linie tramwaju konnego’
[Sielicki 20123, s. 8 - 11], ktora — co moze by¢ zaskakujgce — prowadzita z centrum miasta
ku Parkowi Szczytnickiemu, a nie na jakie$ duze osiedle lub do wickszego zaktadu pracy.
Komunikacja tramwajowa petnita bowiem woéwczas w duzym stopniu funkcje rekreacyjna,
zapewniajac dojazd do miejsc wypoczynku. Odzwierciedleniem tego staly sie specjalne
wagony letnie (pozbawione szyb w oknach), ktore w do$¢ duzej liczbie kursowaty
po Wroctawiu przetomu XIX 1 XX w. Z czasem spdtka BSEG rozbudowata swoja sie¢, taczac
centrum miasta, wszystkie dworce kolejowe i wazniejsze tereny wypocCzynkowe, a przy
okazji czg¢$¢ dzielnic mieszkaniowych [Sielicki 2012a, s. 13].

W 1881 r. na odbywajacej si¢ we Wroclawiu Slaskiej Wystawie Rzemiosta i Przemystu
gosci wozita kolejka elektryczna. Stad powstal pomysl, by w miescie zbudowac¢ tramwaj
o napgdzie elektrycznym. Na realizacje tych zamiarow trzeba bylo czekaé
az do 1892 r., kiedy powotano kolejng prywatng spotke — Elektrische StrafSenbahn Breslau
(Wroctawskie Tramwaje Elektryczne, ESB), ktora z pomoca innych firm zaczegta budowac
zupelie odrgbna wzgledem BSEG sie¢ torowisk. Pierwszg trase otwarto 14 czerwca 1893 r.
Od tego momentu az do 1906 r. we Wroctawiu rownolegle funkcjonowaly tramwaje konne
I elektryczne, cho¢ te drugie cieszyly si¢ wigkszg popularnoscig wsrod mieszkancow, gdyz
wagony byly nowocze$niejsze 1 wygodniejsze, rozwijaly tez wigksza predkos¢. Kazda
ze spotek jezdzita jednak w inne czgsci miasta, innymi ulicami, wigc obie przynosity
dochody, cho¢ klienci BSEG narzekali na gorsze warunki. Dopiero pod wplywem coraz
silniejszej krytyki zarzadca tramwajow konnych zostat zmuszony do ich elektryfikacji,
co przeprowadzono w 1901 r. Zmiana podejscia spotki byta efektem przedtuzenia koncesji,
dzigki czemu akcjonariusze byli sktonni wylozy¢ fundusze na sfinansowanie inwestycji
[Sielicki 20123, s. 14-20].

Znaczne zmiany w polityce transportowej miasta przyniosta kadencja Georga Bendera
na stanowisku nadburmistrza. Uznal on, ze sprawnie funkcjonujaca komunikacja jest
niezbe¢dna dla rozwoju miasta, a podstawa do tego jest powotanie miejskiego przewoznika,
gdyz prywatni kieruja si¢ checig zysku, a nie interesem mieszkancow. Powolano wigc trzecia
juz spotke tramwajowa — Stddtische Strafsenbahn Breslau (Wroctawskie Tramwaje Miejskie,
SSB), ktora dos¢ szybko wybudowata wlasng zajezdni¢ i w pazdzierniku 1902 r. uruchomita
pierwsze dwie linie. Poczatkowo dziatalno$¢ miejskiego przewoznika byta do$¢ ograniczona,
gdyz wigkszo$¢ atrakcyjnych kierunkow byla juz obslugiwana przez firmy prywatne,
ale z czasem zaczely powstawaé nowe potaczenia. W efekcie sie¢ torowisk tramwajowych
pod koniec pierwszego dziesigciolecia XX w. w duzym stopniu przypominata juz uklad,
ktory funkcjonowat po Il wojnie §wiatowej. Skutkiem polityki miasta majacej na celu rozwoj

® W rozdziale tym zaprezentowano tylko najwazniejsze fakty, skupiajac sie na okresie przed Il wojng $wiatows,
ktéry ma wigksze znaczenie dla rozwoju istniejgcych dzi$ na terenie Wroclawia zajezdni komunikacji miejskie;j.
Szersze omowienie historii transportu zbiorowego w stolicy Dolnego Slaska przedstawili: Bufe (red.) [1992],
Lewandowski i Molecki (red.) [2006], Maciejewski [2004], Sielicki [2011, 20123, b] oraz Wojcieszak [1993].

" Dla poréwnania — pierwszy tramwaj konny na §wiecie powstat w 1832 r. w Nowym Jorku, za$ pierwszy
w Europie —w 1862 r. w Kopenhadze [Maciejewski 2004, s. 5].
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miejskiego przewoznika stato si¢ przejgcie przez niego w 1911 r. spotki BSEG (wygasta jej
koncesja), zasw 1924 r. — spotki ESB [Sielicki 2012a, s. 16, 21-26]. Wszystkie linie
tramwajowe 1 caty tabor mialy od tego momentu jednego zarzadce, SSB mogto wiec pozwolié
sobie na znaczne inwestycje, jak zakup w latach 1925-1929 az 232 sztuk nowoczesnych,
zaprojektowanych specjalnie dla Wroctawia wagonow Linke-Hofmann Standard [Jerczynski
2001b]. Budowano tez nowe torowiska, ktore miaty zapewnia¢ obsluge obrzezy miasta
czy waznych obiektow. Trzeba doda¢, ze na przetomie XIX 1 XX w. kursowaly
we Wroclawiu tez omnibusy konne. Ich trasy stanowily przedluzenie linii tramwajowych,
co dotyczylo rowniez uruchomionych w 1904 r. autobuséw oraz trolejbusoéw, ktore pojawity
si¢ w 1912 r., ale utrzymaty si¢ jedynie rok. Poczatkowo byly to inicjatywy prywatne,
alew 1925 r. uruchomiono autobusy miejskie jako dodatkowg dziatalno$¢ spotki SSB
[Sielicki 20123, s. 22-24].

I wojna $wiatowa przyniosta znaczne zniszczenia infrastruktury komunikacyjne;j.
Zaktady Komunikacyjne miasta Wroctawia (od 1951 r. Miejskie Przedsigbiorstwo
Komunikacyjne) zaczely funkcjonowanie 10 maja 1945 r., ale pierwszy autobus ruszyl
dopiero 4 czerwca tego roku (byl przeznaczony tylko dla urzednikéw), zas pierwsze tramwaje
— 22 sierpnia. Sukcesywnie odbudowywano kolejne linie i remontowano przedwojenne
wagony. Pierwszg trasa zbudowang po II wojnie od podstaw byta oddana do uzytku w 1948 r.
linia do Panstwowej Fabryki Wagonoéw (Pa-Fa-Wag, przedwojenny Linke-Hofmann Werke).
W zwigzku z ograniczonymi dostawami nowych wagondéw (pierwsze wozy typu
Konstal N pojawity si¢ we Wroctawiu dopiero w 1956 r.) korzystano w duzym stopniu
Z tramwajow przedwojennych, ktére zreszta czgsto przewyzszaty te polskie pod wzgledem
technicznym i komfortu pasazeré6w. Sukcesywna wymiana taboru trwa do dzi$
[Sielicki 20123, s. 29-46].

Zarys historii zajezdni komunikacji zbiorowej we Wroctawiu

Kazdy z przewoznikow tramwajowych we Wroctawiu tworzyt swoje zajezdnie,
W zwigzku z czym na przestrzeni lat istnialo ich kilkanascie. Wraz z uruchomieniem
pierwszej trasy tramwaju konnego zbudowano zajezdni¢ dla okoto 80 koni i 20 wagonow
przy obecnej ul. Marii Curie-Sktodowskiej 39. Kolejne obiekty BSEG powstaty przy ul.
Powstancow Slaskich 98, pl. Strzegomskim 5 (tymczasowy do 1884 r.) i ul. Ziemowita
(oddany do uzytku w 1884 r., w pelni ukonczony rok pézniej). Po elektryfikacji tramwajow
konnych dwie pierwsze zajezdnie sprzedano, za§ najnowszy obiekt zmienit swoje
przeznaczenie, przy czym zadna z zajezdni BSEG z czaséw trakcji konnej nie przetrwata do
naszych czaséw. Spotka ESB swoj pierwszy zaktad tramwajowy ulokowata w 1893 r. na
Grabiszynie, za$§ pi¢¢ lat pozniej wybudowata drugi obiekt wraz z nowa elektrownig przy
ul. Krakowskiej. Obydwa przeszty w latach 20. XX w. na wlasnos¢ wroctawskiego
magistratu, za§ po Il wojnie §wiatowej byly wykorzystywane jako zajezdnie autobusowe.
Starsza, stanowigca przedmiot niniejszego artykutu, zostata w latach 2015-2016 znacznie
przebudowana (a w zasadzie wybudowana od nowa), za§ drugg w 2008 r. zburzono.
W zwigzku z prowadzong w 1901 r. elektryfikacja BSEG wybudowato trzy nowe zaktady
tramwajowe: na Popowicach przy ul. Legnickiej, na Borku przy ul. Powstancoéw Slaskich
i przy ul. Olbinskiej. Wszystkie te obiekty zostaly przejete przez miejskg spotke i istnieja
do dzis. Takze SSB musialy wznie$¢ swoje zajezdnie. Pod koniec 1902 r. otwarto obiekt
przy ul. Kamiennej (r6g ul. Sleznej), gdzie siedzib¢ miata tez dyrekcja firmy, za§ w 1910 r. —
zaktad na Olbinie, przy ul. Stowianskiej. Zajezdnie te otrzymaty numery kolejno I i IL
Takze kazdy nastepny obiekt SSB otrzymywat numer, przy czym kolejnos¢ pochodzita badz
od daty powstania, badz od daty przejecia od spotki prywatnej [Sielicki 2012a, s. 47-48].
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Przed II wojna $wiatowa miejski przewoznik dysponowat

nastepne (autobusowe) powstaty juz po 1945 r. (tab. 1).

Tab. 1. Zajezdnie komunikacji miejskiej we Wroctawiu

o$mioma zajezdniami, za§ dwie

Numer | Lokalizacja (nazwy Data Data przejecia Uwadi
. . ) . wagi
zajezdni wspolczesne) powstania przez SSB
I ul. Kamienna 74 1902 zajezdnia pierwsza zajezdnia SSB,
,»Gaj” (rog ul. Sleznej) wybudowana dawna siedziba dyrekcji SSB
od razu dla SSB
I ul. Stowianska 16 1909 zajezdnia druga zajezdnia SSB,
,,0lbin” wybudowana po rozbudowie w koncu
od razu dla SSB | lat 30. XX w. najwickszy zaktad
eksploatacji tramwajow
w przedwojennym Wroctawiu
Il ul. Olbinska 25 1900 - 1911 polaczona przez SSB z sgsiednig
1902 (od BSEG) zajezdnig nr II, dzi$ Centrala
Ruchu i magazyn MPK,
do niedawna takze siedziba
Zaktadu Torowego
v ul. Powstancow 1900 — 1911 najwickszy zaktad eksploatacji
,Borek” | Slaskich 209 1901 (od BSEG) tramwajow we wspotczesnym
Wroctawiu
V ul. Legnicka 65 1901 - 1911 od lat 20. XX w. siedziba
1902 (od BSEG) warsztatow glownych, obecnie
wiasnos¢ Gminy Wroctaw,
uzyczona RMT Protram (dzi$
W upadltos$ci) i innym podmiotom
VI ul. Zygmunta 1913 zajezdnia trzecia zajezdnia SSB, obecnie
,Dabie” | Wroblewskiego 38 wybudowana wilasno$¢ Gminy Wroctaw,
od razu dla SSB | w trakcie przeksztatcenia
na Centrum Kultury Akademickiej
i Inicjatyw Lokalnych
Vil ul. Grabiszynska 184 | 1898 1924 (od ESB) | pierwsza hala tramwajowa
juz w 1893 r., siedziba spotki
ESB, po II wojnie swiatowej
zajezdnia autobusowa, dzi$
Centrum Historii Zajezdnia
VIl ul. Krakowska 71 1901 1924 (od ESB) | na terenie zajezdni elektrownia,
od lat 20. XX w. zajezdnia
autobusowa, zburzona w 2008 r.,
dzi§ w tym miejscu centrum
handlowe
IX ul. Obornicka 131 1983 obiekt zajezdnia autobusowa, wedlug
powojenny pierwotnych, niezrealizowanych
planow miata by¢ potaczona
Z nowa zajezdnig tramwajowa
X ul. Tyska 18 koniec lat | obiekt zajezdnia autobusowa,
80. XX w. | powojenny zlikwidowana w 2001 r., teren

przeznaczony pod inng dziatalno$é

Uwagi: Zajezdnie nr I, II, III, IV, IX sg obecnie wlasnoscia MPK Wroctaw.
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie: Sielicki 2010, 2012a, s. 47-56, 2014; Maciejewski 2004, s. 38-55.
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Dotychczasowe kulturalne i turystyczne wykorzystanie zajezdni w Polsce

W ostatnich kilkudziesieciu latach komunikacja w wielu polskich miastach ulegta
transformacji. W niektorych ograniczono ofert¢ przewozowa lub zmieniono jej charakter
(np. likwidacja tramwajow w Gliwicach), w innych jg rozbudowano, z czym czasem wigzaty
si¢ znaczne modernizacje lub budowa nowych zajezdni. Zmiany te powodowaly, ze niektore
starsze zajezdnie przestaly by¢ uzytkowane zgodnie z ich pierwotnym przeznaczeniem, badz
ze wzgledu na zmniejszenie liczby taboru, badz niedopasowanie budynkéw do
wspotczesnych potrzeb. Tylko nieliczne z nich zostaly przeznaczone na analizowane
w niniejszej pracy cele kulturalne, spoteczne lub turystyczne. Zdecydowanie czesciej
wprowadzano do nich inne funkcje o charakterze technicznym, funkcje magazynowe lub
handlowe, jak miato to miejsce w Gorzowie Wielkopolskim, gdzie hale postojowa tramwajow
przeksztatcono w sklep wielkopowierzchniowy, malujac przy tym elewacje wykonane z ceglty
klinkierowej na jaskrawo zotty kolor. Czasem zajezdnie byly burzone — taki los spotkat
wspomniany wyzej zaktad autobusowy nr VIII przy ul. Krakowskiej we Wroclawiu czy
wyburzong w 2007 r. zajezdni¢ w Stupsku. W sumie w Polsce mozna wskaza¢ dwa bardzo
udane przyktady stworzenia w dawnych zajezdniach tramwajowych godnych uwagi obiektow
muzealnych (Krakéw i Szczecin) oraz jeden przyktad zalazka takiej placowki (Poznan).

Za najlepszy przyktad adaptacji dawnej zajezdni nalezy uzna¢ Muzeum Inzynierii
Miejskiej w Krakowie (ryc. 1). Zostato ono formalnie utworzone 1 pazdziernika 1998 r.
przez Gming Krakow, a jako siedzibe otrzymalo zabytkowe hale (ryc. 1A, B, C) najstarszej
w miescie, unikalnej w skali europejskiej zajezdni komunikacji miejskiej przy
ul. $w. Wawrzynca [www.mimk.com.pl/muzeum-1, 12.09.2016]. Ten kompleks budowli jest
bowiem ,,jedynym zachowanym praktycznie w catosci zespolem zajezdni, dokumentujagcym
ciaglo$¢ rozwoju komunikacji miejskiej od wprowadzenia tramwaju konnego, poprzez
tramwaj elektryczny wasko- i normalnotorowy do autobusow” [www.mimk.com.pl/zajezdnia,
12.09.2016]. Zalazkiem obecnego Muzeum Inzynierii Miejskiej byla powstata w 1994 r.
w hali tramwaju elektrycznego waskotorowego z 1901 r. Sktadnica Taboru Zabytkowego
przy MPK Krakéow Sp. z o.0. [Kucharski, Kikin 2010, s. 45]. Po formalnym powotaniu
muzeum W 1998 r. rozpoczeto proces rewaloryzacji poszczegdlnych budynkow
I przystosowania ich do celow wystawienniczych [Golonka, Pochwata 2010]. Dzigki
powtornemu doprowadzeniu szyn 1 sieci trakcyjnej do obiektu muzeum uzyskalo polaczenie
z trakcja miejskg 1 zgromadzone w nim wagony moga obslugiwaé lini¢ turystyczng
czy uczestniczy¢ w paradach zabytkowego taboru. Odnowiono tez dawne magazyny
I nawierzchni¢ dziedzinca (ryc. 1C) [www.mimk.com.pl/muzeum-1, 12.09.2016]. Muzeum
Inzynierii Miejskiej gromadzi obiekty zwigzane z historig techniki, przy czym — pomimo
lokalizacji w dawnej zajezdni — niesg to tylko $rodki komunikacji, ale tez rézne inne
przedmioty zwigzane z przemyslem, przedsigbiorczoscig 1 inZynierig miejska, ze szczegdlnym
naciskiem na przyklady rozwoju polskiej mys$li technicznej [www.mimk.com.pl/zbiory-
muzealne, 12.09.2016]. Trzeba jednak podkresli¢, ze dawna tramwajowa hala postojowa,
w ktorej odtworzono tory, jest w calosci przeznaczona na wystawe zabytkowych wagonow
(ryc. 1E, F), za$ inne eksponaty znajduja si¢ w pozostatych cze$ciach zespolu. Obecnie
W muzeum mozna oglada¢ nastepujace wystawy stale:

e Motokultura — nowa ekspozycja poswigcona tematyce motoryzacyjnej (m.in. pojazdy
polskiej produkcji, dokumenty, czg¢sci samochodowe, dystrybutory paliwa, liczne
fotografie 1 materialy filmowe; ryc. 1D, G),

e Inzynieryjny portret miasta — prezentuje rozwo6j niektdérych urzadzen w miescie
(m.in. sieci dystrybuujace wodg, energi¢ elektryczng i gaz, kanalizacja, utwardzone
ulice) od $redniowiecza do dzis,
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Ryc. 1. Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie: A. widok dawnej zajezdni mieszczacej muzeum
od strony ul. $w. Wawrzynca, w glebi wozownia tramwaju normalnotorowego, mieszczgca dzi$
zabytkowe wagony; B. bliskie sgsiedztwo muzeum i najwazniejszych zabytkow Krakowa — dawna
hala postojowa tramwajow normalnotorowych 1 kosciot Bozego Ciata na Kazimierzu;
C. odrestaurowane dawne budynki warsztatowe; D. fragment wystawy poswiecony historii
krakowskiej komunikacji miejskiej; E. i F. ekspozycja sprawnych zabytkowych tramwajow w dawnej
wozowni tramwaju normalnotorowego; G. czgs¢ wystawy motoryzacyjnej; H. fragment ekspozycji
pt. Drukarstwo Krakowskie XV-XX w.

Zrédlo: fot. Krzysztof Kolodziejczyk, 2012.

e Wokot kota — wystawa o charakterze edukacyjnym dla dzieci 1 mlodziezy, ztozona
zponad 20 stanowisk obstugiwanych bezposrednio przez zwiedzajacych wedhug
instrukcji 1 opisow,

e Tramwaje na Wawrzynca — 11 sprawnych historycznych wagondéw tramwajowych,
odrestaurowanych przez miejskiego przewoznika®, a takze plansze prezentujace
rozwdj sieci tramwajowe] 1 taboru w mieScie oraz histori¢ zajezdni przy
ul. $w. Wawrzynca (ryc. 1E, F),

8 Wsrod eksponowanych wagondéw znajduje sie jeden z pierwszych krakowskich wagonow silnikowych
normalnotorowych wytwarzanych w Sanoku w latach 1912-1914, wagon SN2 z 1939 r. produkowany
przez Zjednoczong Fabryke Wagonow ,,Sanowag” w Sanoku, powojenne wagony typu N z Chorzowskiej
Wytworni Konstrukcji Stalowych Konstal oraz pierwszy wagon przegubowy — Konstal 102N z 1969 r.
[por. Kucharski, Kikin 2010].
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e Drukarstwo krakowskie XV—XX w. — wystawa w hali tramwaju konnego ukazujaca
Krakow jako kolebke drukarstwa w Polsce; przedstawiono rozwdj technik i urzadzen
drukarskich (ryc. 1H),

e Ogrod doswiadczen im. Stanistawa Lema — ponad 50 instalacji edukacyjnych
zainstalowanych poza zajezdnig §w. Wawrzynca, w Parku Lotnikéw Polskich.

Muzeum posiada bardzo rozbudowany program lekcji muzealnych i warsztatow
przeznaczonych do réznych grup wiekowych, w ofercie znajduje si¢ tez organizacja urodzin
I innych imprez okoliczno$ciowych.

Muzeum Techniki i Komunikacji Zajezdnia Sztuki w Szczecinie to miejska instytucja
kultury utworzona 1 stycznia 2006 r., ktora znalazla swoja siedzib¢ w nieczynnej, wpisanej
do rejestru  zabytkow zajezdni tramwajowej ,Niemierzyn” na Niebuszewie. Obiekt
po zaprzestaniu regularnej eksploatacji zostat w 2010 r. kompleksowo wyremontowany
| przystosowany do pelnienia funkcji muzealnych dzieki funduszom Norweskiego
Mechanizmu Finansowego oraz Europejskiego Obszaru Gospodarczego. Podobnie
jak w przypadku Krakowa (hala tramwaju elektrycznego normalnotorowego), zachowano
charakter budynku wraz z torami i kanalami rewizyjnymi, ktore zostaty w tym przypadku
przykryte taflami szkla. Dzieki temu po obiekcie mozna si¢ bezpiecznie przemieszczac,
ale jednoczesnie widoczne sa wszystkie wazniejsze elementy zwigzane z dawng zajezdnia
tramwajowa. Sam budynek zostal wzniesiony w innej technice niz krakowska zajezdnia
przy ul. §w. Wawrzynca, stad wprowadzone wspotczesne elementy (szklo i metal) dos¢
dobrze si¢ tu komponuja. Tematycznie szczecinskie muzeum jednoznacznie nawigzuje
do wczesniejszej roli budynku, cho¢ wystawa w dawnej zajezdni nie jest poswigcona
wylacznie komunikacji miejskiej, ale szerzej historii transportu w tym miescie i w Polsce
W ogodlnosci. Wynika to glownie z faktu, ze Szczecin posiada zdecydowanie mniejsza niz
Krakow kolekcje zabytkowych tramwajow 1 autobusow, stad musiata ona zosta¢ uzupetniona
innymi pojazdami i eksponatami. Wystawy stale w Muzeum Techniki i Komunikacji
Zajezdnia Sztuki to obecnie:

e Szczecinska motoryzacja w latach 1919-1944,
e Szczecinska motoryzacja w latach 1954-1967 (ekspozycja poswigcona glownie

motocyklom Junak),

Polska motoryzacja — pojazdy Polskiej Rzeczpospolitej Ludowej,

Motocykle 1l Rzeczpospolitej,

Jednos$lady z PRL-u,

Historia szczecinskiej komunikacji,

Polskie prototypy,

Pojazdy stuzb mundurowych

[http://muzeumtechniki.eu/wystawy-aktualne/stale/, 12.09.2016].
Do dawnego charakteru zajezdni komunikacji miejskiej nawiagzuja trzy autobusy
i siedem tramwajow, wszystkie — poza jednym autobusem — pochodzace z ziemi
szczecinskiej. Wedlug zarzadcéw muzeum do najciekawszych eksponatow nalezy tramwaj
typu Bremen z 1926 r., przebudowany w 1971 r. na plug wirnikowy, oraz Jelcz 043, pierwszy
duzy autobus polskiej produkcji, oparty o licencje czechostowackiej Skody 706RTO Karosa,
zwany popularnie ogorkiem [http://muzeumtechniki.eu/wystawy-aktualne/stale/historia-
szczecinskiej-komunikacji/, 12.09.2016]. Ponadto, w muzeum wystawione sa samochody
osobowe (przedwojenne marki Stoewer oraz powojenne Syreny, Fiaty 125p i 126p,
Warszawy), samochody dostawcze i ciezarowe (Zuk, Nysa i Star 25) oraz liczne motocykle
(przedwojenne firmy Alba, powojenne Junaki ze Szczecinskiej Fabryki Motocykli, ponadto
skutery Osa, motorowery: Komar, Zak i Ry$, motocykle: WSK, SHL i Sokoty), dopetniajac
W ten sposob obrazu polskiej motoryzacji. W muzeum zgromadzono takze prototypy polskich
pojazdoéw: Beskida, Smyka, Wszedotaza, LPT i Iskre. Placowka — nieco mniejsza niz opisany
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wyzej obiekt w Krakowie — skoncentrowana jest wigc w zasadzie wylacznie na motoryzacji,
cho¢ w nazwie podkreslona jest szerzej cata technika. Instytucja moze si¢ pochwali¢ dos¢
szeroka oferta dodatkowa, np. lekcje muzealne, animacje i warsztaty dostosowane do wieku
uczestnikow lub organizacja imprez okolicznosciowych (np. urodziny, komunie)
[http://muzeumtechniki.eu/o-muzeum/urodziny-w-muzeum/, 12.09.2016]. Muzeum posiada
multimedialny przewodnik, za§ na stronach internetowych mozna ogladngé¢ wirtualne
panoramy ekspozycji.

Znacznie stabiej na tym tle wypada oferta Poznania, z drugiej jednak strony trzeba
doceni¢ sam fakt jej istnienia. Na terenie zajezdni tramwajowej przy ul. Glogowskiej
funkcjonuje co prawda Muzeum Komunikacji Miejskiej, ale nie jest ono regularnie czynne,
a udostepniane tylko w sezonie kursowania tramwajowe;j linii turystycznej ,,0” obstugiwanej
taborem zabytkowym, to jest w letnie niedziele [http://kultura.poznan.pl/mim/kultura/muzea-
w-poznaniu,poi,202,12/muzeum-komunikacji-miejskiej-mpk-
poznan,36225.html,12.09.2016]. Mozna je zwiedzi¢ wylacznie w ramach przejazdzki —
tramwaj po prostu wjezdza na teren zajezdni i ma postdj, w czasie ktorego mozna zapoznac
si¢ z wystawionymi eksponatami. Nie ma mozliwosci wejscia wytacznie do muzeum, gdyz
znajduje si¢ na terenie czynnego zakladu eksploatacji taboru. Placowka ma tez zupetnie inny
charakter niz wyzej opisane. Chociaz formalnie mie$ci si¢ w zajezdni, zajmuje tylko
niewielkie pomieszczenie w jednym z budynkéw biurowych, a nie cze$¢ hali postojowe;.
Wsréd eksponatow nie znajduja si¢ wiec zadne pojazdy, ale wylacznie drobne pamigtki
zwigzane z komunikacja miejska, takie jak:element tramwaju konnego typu Herbrand
z 1880 r., czyli pierwszego tramwaju konnego w Poznaniu, pulpit tramwaju typu Konstal
102N, ktory stuzyt kiedy$ do celéw szkoleniowych, siedzenia pasazerskie ze starego wagonu
dwukierunkowego i pojazdu typu Konstal 105N, archiwalne fotografie, przedwojenne bilety,
mundury, torby iakcesoria  konduktorskie, kasowniki i automat biletowy.
Wiascicielem muzeum jest Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne Sp. z o. o.
w Poznaniu. Placowka powstata w 2006 r. z okazji 100-lecia zajezdni przy
ul. Glogowskiej 1 10-lecia tzw. poznanskiego szybkiego tramwaju. W zwigzku
z tym powolano izbe tradycji, zwang muzeum, do ktorej sprowadzono eksponaty z Domu
Tramwajarza oraz z innych obiektow nalezacych do miejskiego przewoznika
[https://pl.wikipedia.org/wiki/Muzeum_Komunikacji_Miejskiej w_Poznaniu,  12.09.2016].
Ze wzgledu na niewielkga powierzchnie wystawienniczg czg$S¢ eksponatdow nie jest
udostgpniana zwiedzajacym. Niestety plany przeniesienia muzeum do wigkszego obiektu
przekreslito sprzedanie zagranicznemu inwestorowi innej zajezdni (przy ul. Gajowej).

Dotychczasowe kulturalne 1 turystyczne wykorzystanie zajezdni we Wroctawiu

Jak dotad kulturalne lub turystyczne wykorzystanie wroctawskich zajezdni komunikacji
miejskiej byto bardzo ograniczone, co wynika gltownie z tego, ze w wigkszosci sg to
normalnie funkcjonujace zaktady pracy, w ktorych ma miejsce ruch pojazdow, ich biezace
utrzymanie i naprawy. Nie sg to wigc warunki, w ktérych mozna by te obiekty udostgpnic
szerszej publicznosci, stad byty one otwarte tylko w ramach jednostkowych akcji, takich jak
Dzien Otwarty MPK Wroctaw®, plenery zdjeciowe lub przejazdy z okazji Europejskich
Dni Dziedzictwa. Po wcze$niejszym umowieniu si¢ poszczegdlne obiekty zwiedzaty grupy
turystyczne (gtoéwnie niemieckie, ale tez studenci Politechniki Wroctawskiej), samo
MPK Wroctaw organizowato rowniez warsztaty z wychowania komunikacyjnego dla dzieci

® Tradycyjnie dla publiczno$ci otwierana jest wtedy najnowocze$niejsza zajezdnia ,, Borek” przy ul. Powstancow
Slaskich. Od kilku lat rownolegle udostepniane sg tez inne zajezdnie, w szczegdlnosci — do czasu zamknigcia —
zajezdnia ,,Dabie” czy dawne zaktady remontowe przy ul. Legnickiej (upadia ostatnio spdtka Protram).
W 2015 r. udostgpniono wszystkie trzy wymienione wyzej obiekty, za§ w 2016 r. — zajezdnie ,,Borek” i ,,Otbin”.
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z przedszkoli 1 szkot podstawowych. Wszystkie akcje cieszyly si¢ dos¢ duzym
zainteresowaniem, ale gléwnie wroctawian, cho¢ zdarzaly si¢ osoby z innych miejscowosci
Dolnego Slaska (na podstawie obserwacji autora z lat 2012—2016 i informacji organizatoréw),
co wynika z jednorazowego charakteru wydarzen promowanych tylko w lokalnych mediach.
Wyrazem zainteresowania historig 1 architekturg wroctawskich zajezdni tramwajowych sa
dos¢ liczne publikacje [m.in. Maciejewski 2004; Sielicki 2010, 2014; Eysymont i in. (red.)
20111°]. Omawiana grupa obiektdw nie pojawia sie za to w przewodnikach turystycznych,
jedynym wyjatkiem jest =zajezdnia autobusowa nr VII przy ul. Grabiszynskie;j,
w ktorej 26 sierpnia 1980 r. wybucht strajk  solidarnosciowy. Byt koordynowany
przez Migdzyzaktadowy Komitet Strajkowy, na czele ktdrego stanagt Jerzy Pidrkowski z MPK
Wroctaw [Kulak 2000, s. 301]. Zajezdnia wymieniana jest jednak w czg$ci historyczne;,
a nie jako obiekt godny zwiedzenia, cho¢ w jej ogrodzenie 30 sierpnia 1981 r. wmurowano
tablice pamiagtkowa z napisem ,,Tu rodzita si¢ wroctawska Solidarnos¢”.

Trzeba tez doda¢, ze w dawnej zajezdni tramwajowej nr V przy ul. Legnickiej prawie
powstatlo Muzeum Komunikacji Miejskiej. Powstate w 1996 r. MPK Wroctaw Sp. z o.0.
zostato jedynie operatorem przewozow pasazerskich, natomiast caty tabor historyczny
dotychczasowego zakladu budzetowego stat si¢ wtasnoscig Gminy Wroctaw. Miato to na celu
uwolnienie spotki od niedochodowej dziatalnos$ci ochroniarskiej, stojacej w sprzecznos$ci
z jej statutowymi zadaniami. Opieke nad starymi wagonami gmina scedowata na istniejace
juz od 1993 r. Towarzystwo Mitosnikoéw Komunikacji Miejskiej (TMKM). Historyczny tabor
zostal zinwentaryzowany 1 w 1997 r. objety ochrong konserwatorska (wpis do rejestru
zabytkow pod numerem 952/696/1-40 obejmujacy tacznie 40 obiektow). Po dokonaniu
wszelkich koniecznych uzgodnien wladze miasta oddaty w grudniu 1999 r. Towarzystwu
W nieodplatne uzytkowanie czg$¢ jednej z hal zabytkowej zajezdni przy ul. Legnickiej,
a 1 marca 2000 r. przekazaly w celu ochrony, renowacji i konserwacji prawie caty zabytkowy
tabor tramwajowy, pozostawiajac tylko niektore pojazdy w gestii innych podmiotow
(MPK Wroctaw, Zaktad Sieci i Zasilania, Towarzystwo Mitosnikow Wroctawia). 3 kwietnia
2000 r. TMKM uchwalg powotato Muzeum Komunikacji Miejskiej, cho¢ trzeba zaznaczy¢,
ze niebylo to muzeum w sensie obowigzujacych wowczas przepisow Ustawy z dnia
21 listopada 1996 r. 0 muzeach. Patronat nad placowka objat Konsul Generalny Republiki
Federalnej Niemiec [Jerczynski 2001a]. Zbiory Muzeum Komunikacji Miejskiej liczyly
w2001 r. 16 wagondéw silnikowych, 8 doczepnych i 4 pojazdy specjalne (techniczne),
przy czym tylko cze$¢ z nich byta odremontowana, wigkszo$¢ dopiero oczekiwala odbudowy.
Wszystkie  prace  remontowe prowadzone byly  spotecznie przez  czitonkow
TMKM przy wsparciu finansowym Gminy Wroctaw. Na terenie zajezdni zaczat juz nawet
funkcjonowac sklepik z pamigtkami i wydawnictwami o tematyce tramwajowej i kolejowe;.
Oficjalne otwarcie muzeum planowane byto na czerwiec 2001 r. [Jerczynski 2001a], niestety
nigdy to nie nastgpito. TMKM zostato z r6znych powodow zlikwidowane, a zabytkowy tabor
powrocit pod zarzad Gminy Wroctaw [Kotodziejczyk 2011, s. 124-125].

Planowane przeksztalcenia dawnej zajezdni tramwajowej nr VI ,,Dabie”

Wedtug J. Maciejewskiego [2004, s. 51-52] obecne zabudowania dawnej zajezdni
tramwajowej nr VI stoja w miejscu jednej z zajezdni wroctawskiej sieci tramwajow konnych
(BSEG). Pozniej (w 1911 r.) teren mial zosta¢ przejety od BSEG przez spotke miejska SSB.
O takich poczatkach zajezdni nie wspominaja jednak inni badacze historii wroctawskiej
komunikacji zbiorowej [por. llkosz 2011; Sielicki 2012a, s. 54]. Istniejace dzi$ obiekty
(ryc. 2) powstaty w 1911 r. w zwigzku z wybudowaniem Hali Stulecia i zalozeniem w poblizu

O \W Leksykonie architektury Wroctawia [Eysymont i in. (red.) 2012] znajduja sie notki dotyczace znacznej
czg$ci zajezdni tramwajowych w miescie (nr [, IV, V, VI).
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terenow wystawowych. Przedluzono wtedy lini¢ tramwajowa na Szczytniki (istniejaca jeszcze
od czaséw tramwaju konnego, przejeta przez SSB od BSEG w 1911 r.) az do osiedla Dabie
I postanowiono, ze dla sprawnej obstugi imprez odbywajacych si¢ w Hali Stulecia niezbedne
jest wzniesienie w jej poblizu nowego zakladu eksploatacji tramwajow. Wynikato
to tez ze stalej rozbudowy taboru. Projekt zajezdni powstal w sierpniu 1912 r. pod kierunkiem
inspektora budowlanego miasta Georga Miillera, wspotpracownika Maxa Berga, natomiast
1 maja 1913 r. obiekt zostat oddany do uzytku [Ilkosz 2011].

Ryc. 2. Dawna zajezdnia tramwajowa nr VI ,Dabie”: A. dwie gtéwne hale postojowe i plac
manewrowy widziane z potnocnego zachodu (stan z 2014 r.); B. hale postojowe wraz z jednym
z zabytkowych tramwajéw widziane z potudniowego zachodu, sprzed budynku administracyjnego
(stan z 2014 r.); C. budynek administracyjny widziany od zachodu, z kolumnowym portykiem na
pierwszym planie (stan z 2014 r.); D. widok od potudnia na $wietliki jednej z hal postojowych oraz
fragment dawnej stacji prostownikowej (po prawej); E. budynek mieszkalny dla pracownikow
zajezdni

Zrédlo: fot. Tomasz Paszko, 2014 (4, C), Wojciech Ggsior, 2014 (B), Krzysztof Kolodziejczyk, 2016 (D, E).

Powstaly dwie jednoprzestrzenne, siedmiotorowe, prostokatne w planie, $lepe hale
(ryc. 2A, B), odsunigte od siebie i potaczone po stronie wschodniej poprzecznym tacznikiem
mieszczacym dwutorowy warsztat, kottownig, kuzni¢ 1 umywalni¢. W ten sposéb uzyskano
niewielki dziedziniec, przez ktory przebiegaly tory do warsztatu. Calosci dopetnity mniejsze
budynki administracji (ryc. 2C) i mieszkalny (ryc. 2E), zalozone roéwniez na planie
prostokata, rozmieszczone wzdluz potudniowej granicy dzialki. Projekt zaktadat mozliwo$¢
wzniesienia trzeciej hali postojowej w pdlnocnej czeSci  posesji  (réwnolegle
do wybudowanych), jednak nie zrealizowano go. Wrocono do tego planu w 1929 r.,
kiedy postawiono tymczasowa, dlugg, drewniang hale o trzech torach przy poéinocnym skraju
dziatki, w pewnej odleglosci od wczesniejszych obiektow murowanych. Caly zespot
przetrwat 11 wojne §wiatowa bez wickszych szkdd (poza czgsciowym zniszczeniem poszycia
dachu hali poludniowe;j), stad po przejeciu przez wiadze polskie latem 1945 r. i dokonaniu
nieznacznych prac remontowych oddano go do uzytku juz 22 sierpnia 1945 r. wraz
z uruchomieniem pierwszej powojennej linii tramwajowej [Maciejewski 2004, s. 52-53].
Po wojnie powstato kilka projektow rozbudowy zajezdni potgczonych z przeksztalceniem
uktadu torowego, co miato na celu utatwienie manewrowania. Obecny, historyczny uktad
odpowiada bowiem potrzebom wagondéw dwukierunkowych, podczas gdy MPK Wroctaw
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po dostawach wagonéw Konstal serii 1021105 uzytkowalo w wigkszosci pojazdy
jednokierunkowe, ktore musialy wjezdza¢ na plac postojowy i do hal tylem. Pomimo
powrocenia do tematu w latach 90. XX w. plany te nie zostaty zrealizowane.

Zajezdnia tramwajowa nr VI zachowata si¢ do dzi§ w do$¢ dobrym stanie, zblizonym
do sytuacji pierwotnej (dodano m.in. niewielkie dobudoéwki, portierni¢ i pgtle nawrotowq).
Obie gtowne hale postojowe (ryc. 2A, B) maja wymiary okoto 25x71 m*. Sa murowane
zsurowej cegly klinkierowej wzmocnionej konstrukcja stalowa 1 elementami
zelazobetonowymi. Obie nakrywa trojuskokowy dach'?, bedacy cennym rozwigzaniem
konstrukcyjnym, docenianym przez wielu architektow. Oparty jest na stalowej kratownicy
rozpartej jedynie na zewnetrznych $cianach, dzigki czemu wngtrze nie jest w zaden sposob
podzielone. Jedyne podzialy pozbawionej dekoracji i zwartej bryly budynkow tworzy uktad
otworé6w okiennych i bramnych. W zachodnich $cianach szczytowych obu hal znajduje
si¢ po siedem poteznych prostokgtnych bram wykonanych pierwotnie z drewna (obecnie
stalowe), po dwa wejscia piesze z naswietlami, a w szczycie — po jednym o$miokatnym
okienku. Schodkowy szczyt oddzielony jest od pasa wrét prostym, betonowym gzymsem.
Dodatkowe dwie bramy (takze pierwotnie drewniane, a dzi§ stalowe) umieszczone
sa W poprzecznym taczniku, prowadzac do dawnego warsztatu, pozniej hali regeneracji
wozkow. Obiekt ten posiada t¢ samg co hale postojowe konstrukcje nosng i poszycie dachu,
jest tez doéwietlony w analogiczny sposob [Maciejewski 2004, s. 54]. Slepe elewacje
wschodnie posiadaja jedynie mate wejscia na osi i po jednym takze o$Smiokatnym oknie
w szczycie. Hale pierwotnie byly dobrze o$wietlone dzigki prostokatnym oknom
w elewacjach bocznych i trzem réwnoleglym pasmom okien w uskokach dachu (ryc. 2D),
ale po wykonaniu po Il wojnie $wiatowej podwieszanego stropu®® z wnetrza hali widoczny
jest tylko jeden poziom $wietlikow.

Z halami kontrastuja oba niewielkie budynki wolnostojace, jednokondygnacyjne,
z uzytkowym strychem, o dwuspadowych dachach z polaciami wygietymi do wewnatrz
i trzema lukarnami w kazdej potaci dachowej. Forma nawigzuja do podmiejskiej zabudowy
dzielnicy. Elewacje sa rowniez licowane cegly 1 takze pozbawione dekoracji, a wyraznym
odwotaniem do hal postojowych s3 o$smiokatne okienka w szczytach. Gloéwne,
reprezentacyjne wejscie do budynku administracyjnego (ryc. 2C) poprzedzone jest prostym
czterokolumnowym portykiem =z trojkatnym tympanonem [Ilkosz 2011], pierwotnie
udekorowanym tarczg zegarowa [Sielicki 2012a, s. 54]. Przed nim od lat 20. XX w.
stat prostopadto$cienny obelisk czczacy wroctawskich tramwajarzy, ktorzy zgingli w czasie
| wojny $wiatowej, po Il wojnie §wiatowej zniszczony (obecnie w tym miejscu stoi inne
upamigtnienie zwigzane z MPK Wroctaw). Na placu manewrowym zachowato si¢ do dzi$
kilkanascie stupoéw napowietrznej trakcji przesytowej pradu z lat miedzywojennych (ryc. 2A).
Stupy wykonane zostaly systemem kratownicowym z nitowanych, stalowych katownikdow.
Maja one ksztalt zwezajacego si¢ ku gorze graniastostupa o podstawie kwadratu
umieszczonego na cementowym cokole.

Zespot budynkéw zajezdni tramwajowej ,,Dabie” pod wzgledem architektonicznym
wykazuje cechy funkcjonalizmu i klasycyzmu, jednak wykrojem i uktadem szczytow
i dachow, jak rowniez niektorymi detalami stolarki okiennej i drzwiowej, wyraznie nawigzuje
do secesji [Ilkosz 2011] lub stylu rodzimego obszaréw wiejskich na Slasku (odwotanie
do poczatku XIX w.). W ten sposob — tgczac ze soba typowy dla tego okresu zelazobeton
Z nieotynkowang czerwona cegla oraz wykorzystujac dachéwke ceramiczng i drewno —

11 Szeroko$é hal wraz z dobudéwkami to okoto 31 m.

12 Forma zadaszenia niezachowanej do dzi$ drewnianej hali w potnocnej czesci dziatki byla zblizona do dachéw
gtéwnych hal z umieszczonym pojedynczym $wietlikiem w uskoku.

13 Dzieki obnizeniu wysoko$ci pomieszczenia mialo to ograniczyé koszty ogrzewana (dodatkowo strop
zaizolowano pianka poliuretanowg). Wada tego rozwigzania byto zmniejszenie iloSci $wiatla docierajacego
do wnetrza i stworzenie miejsca do gniezdzenia ptakow. Zastonieto tez cenng konstrukcje dachu.
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chciano dopasowaé obiekt o charakterze technicznym do charakteru dzielnicy willowej
[Sielicki 2012a, s. 54]. Obiekt zostal wpisany do rejestru zabytkéw pod numerem A/990/1-8
decyzja z 15 stycznia 2007 r., stanowigc najlepiej zachowany przyklad architektury
komunikacyjnej na terenie Wroctawia 1 jednocze$nie begdac jednym z ciekawszych
reprezentantow w Polsce zachowanych do dzi§ zajezdni tramwajowych z poczatku XX w.
Jestto tez jeden z nielicznych przyktadéw tradycjonalizmu w nurcie modernistycznym
architektury tego okresu. Zajezdnia ,,Dabie” byta bowiem waznym gltosem w dyskusji miedzy
czotowymi architektami Niemiec, skupionymi wokét Maxa Berga i Hansa Poelziga, ktérych
koncepcje takze zawarto w zabudowaniach zajezdni. Wpis do rejestru zabytkow obejmuje
(tab. 2, ryc. 3): obie gldwne hale postojowe (ryc. 2A, B), tacznik z halg warsztatowag
pomiedzy nimi, budynek administracyjny (ryc. 2C), budynek mieszkalny dla pracownikoéw
zajezdni (ryc. 2E), stacj¢ prostownikowa (ryc.2D) pomiedzy dwoma poprzednimi,
trzy przedwojenne stupy podtrzymujace napowietrzng sie¢ trakcyjng oraz dwa shupki
przystankowe z lat 70. XX w.

Tab. 2. Obiekty wchodzace w sktad dawnej zajezdni tramwajowej nr VI ,,Dabie”

Obiekt Rok budowy Powierzchnia uzytkowa (m?)

Hala postojowa (potnocna) 1912 1970
Hala postojowa (potudniowa) 1912 1815
Lgcznik z halg warsztatowg 1912 382
Budynek administracyjny 1912 415
Portiernia 1987 18
Warsztat (dawna stacja prostownikowa) 1922 (lub 1934-1935) 136
Boks magazynowy na odpady 1980 39
Ogoblem 4775

Uwagi: pominieto budynek mieszkalny dla pracownikéw w potudniowo-wschodniej czesci zajezdni,
poniewaz znajduje si¢ na wydzielonej dzialce. Kursywg wyrdzniono obiekty wpisane do rejestru
zabytkow.

Zrodlo: Koncepcja... 2015, s. 18, zmodyfikowane.

Powierzchnia calej dziatki, o ksztalcie zblizonym do kwadratu, wynosi
1,8289 ha. Zajezdnia polozona jest bardzo atrakcyjnie na terenie tzw. Wielkiej Wyspy
(osiedla Dgbie, Biskupin, Bartoszowice, Sepolno i Zalesie otoczone odnogami Odry),
po wschodniej stronie terendow wystawowych zwigzanych z Halg Stulecia, w poblizu Parku
Szczytnickiego iogrodu zoologicznego. Od zachodu do zaktadu przylega bezposrednio
fragment osiedla wzorcowego, ktore powstalo na potrzeby zorganizowanej w 1929 r.
wystawy ,,Mieszkanie i Miejsce Pracy” (niem. Wohnung und Werkraum Ausstellung —
WUWA) [Urbanik 1998, 2011]. Jest to jedno z szesciu wzorcowych osiedli Werkbundu®*
zrealizowanych w Europie na przetomie lat 20. i30. XX w. Wspolczesnie sa to jedne
z najczgscie] odwiedzanych przez turystow fragmentdw miasta, stad stworzenie tu
dodatkowej oferty kulturalnej w oparciu o przedstawiany obiekt zajezdni wydaje si¢ dobrym
pomystem. Z drugiej jednak strony likwidacja zaktadu eksploatacji tramwajow utrudnia
obstuge duzych imprez, ktore odbywaja si¢ w Hali Stulecia, brak bowiem miejsca w poblizu,
gdzie mozna by zgromadzi¢ wigkszg liczbe wagonow.

Z koncem maja 2014 r. MPK Wroclaw formalnie zakonczylo eksploatacj¢ zajezdni
nr VI, co mialo przyczyni¢ si¢ do ograniczenia kosztow (tramwaje przeniesiono na inne,
czgsciowo rozbudowane zajezdnie). Gmina Wroctaw nie przewidziala jednak od razu dla niej
zadnej nowej roli, w zwigzku z czym miejski przewoznik nadal opiekowat si¢ prawie pustym

14 Werkbund — zatozona w 1907 r. w Niemczech organizacja pomyslana jako plaszczyzna wspotpracy
postepowych producentéw, architektow i projektantow wspotdziatajacych z przemystem. Jej gldéwnym celem
bylo tworzenie uzytkowych, pelmowartosciowych towardw, ktére jednocze$nie mialy walory artystyczne
[Urbanik 1998, s. 133].
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obiektem, ponoszac wigkszo§¢ kosztow utrzymania i ochrony (taka sytuacja utrzyma
si¢ zapewne az do konca 2016 r.). W zajezdni w tym czasie stacjonowaly tramwaje
zabytkowe eksploatowane przez Towarzystwo Mitosnikow Wroctawia'® oraz kilka innych
pojazdoéw historycznych (tramwajow 1 autobusow) nalezacych do Gminy Wroctaw 1 Klubu
Sympatykéw Transportu Miejskiego. Ostatecznie w potowie 2015 r. ogloszono konkurs
dla organizacji pozytku publicznego na koncepcje zagospodarowania dawnej zajezdni
w kierunku utworzenia tam Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych.
Takie przeznaczenie wynika z potozenia po potudniowej stronie dziatki kompleksu domow
studenckich oraz wzglednej bliskosci zespolu szkolnictwa wyzszego w otoczeniu
pl. Grunwaldzkiego, ale takze wigze si¢ planami kilku wroctawskich uczelni powotania
osrodka tego typu. Podmioty przygotowujace koncepcje miaty okresli¢ rodzaje dziatalnosci,
jakie wedlug nich powinny si¢ znalezé w centrum, ogdlne zalozenia architektoniczne,
ale przede wszystkim zrodla finansowania, gdyz Gmina Wroctaw zaznaczyla, ze projekt
nie uzyska zadnego celowego dofinansowania i ma utrzymac si¢ sam na zasadzie partnerstwa
organizacji spolecznych i biznesu. Okres wydzierzawienia catego zespolu wytonionemu
podmiotowi okreslono wiec na 25 lat. Tak diugi czas ma zagwarantowaé zwrot naktadoéw
poniesionych na inwestycj¢. Konkurs naktadat obowigzek konsultacji projektu z Miejskim
Konserwatorem Zabytkow (potem z tego zapisu zrezygnowano, co jest do$¢ niejasne)
oraz konieczno$¢ uszanowania charakteru obiektu 1 faktu jego powigzania z historycznymi
pojazdami komunikacji miejskiej. Nie wynikalo jednak jednoznacznie z warunkéw
konkursowych, ze ma by¢ tam nadal zapewnione miejsce dla zabytkowego taboru. Pomimo
przedtuzenia konkursu sptyneta tylko jedna oferta ztozona przez 12-podmiotowe partnerstwo,
na ktérego czele stoi stowarzyszenie ,, Tratwa”® (ryc. 3, 4, 5). Pozostali partnerzy to: Gotgbek
Daleczko Architekci Spotka Cywilna (odpowiedzialna za projekt architektoniczny), Klub
Sympatykéw Transportu Miejskiego'’, Fundacja k6, Fundacja MANUS, stowarzyszenie
SIDE-CLUSTER, stowarzyszenie Euro-Concret, ASTON S.C. Zielinski & Matucha — Spotka
Cywilna, Uniwersytet Medyczny im. Piastow Slaskich we Wroctawiu, Uniwersytet
Przyrodniczy we Wroctawiu, Fundacja NWW — Nasza Wielka Wyspa oraz Towarzystwo
Mitosnikow Wroctawia [Koncepcja... 2015, s. 4].
Ztozony projekt zaktada realizacj¢ na analizowanym terenie réznych przedsigwzigé

0 charakterze kulturalnym 1 spotecznym, ale tez komercyjnym, wiazac si¢ na wielu polach
Z turystyczng rolg tej czesci Wroctawia. Glownym celem centrum jest integracja srodowisk
studenckich, naukowych, przedstawicieli biznesu i1 mieszkancéw Wroctawia na plaszczyznie
pokoleniowej, religijnej, kulturowej, rasowej, ekonomicznej, jezykowej, nauki 1 biznesu
poprzez stworzenie miejsca spotkan oraz uczestnictwo w lokalnych projektach, kulturze
I rekreacji na terenie zajezdni ,,Dgbie”. Realizacja koncepcji ma si¢ przyczyni¢ do:

e zaangazowania Srodowiska akademickiego w dziatania na rzecz mieszkancow,

e promocji tolerancji i zdrowego sposobu zycia w miescie,

e wzbudzenia proekologicznych 1 prospotecznych postawy wsrod —studentow

[Koncepcja... 2015, s. 20].

Grupami docelowymi przedsiewzigcia — zgodnie z Koncepcjg... [2015, s. 20] — sa mieszkancy
Wroctawia z uwzglednieniem w szczego6lnosci:

e spolecznosci lokalnej,

15 Opuscily one zajezdnie nr VI z koncem 2015 r. w zwigzku z odiaczeniem od zasilania sieci trakcyjnej,
ktora grozita zawaleniem pod naporem wiatru w nastepstwie korozji zabytkowych stupéw podtrzymujacych.
Stan sieci byt jednym z powodow wstrzymania eksploatacji zaktadu przez MPK Wroctaw, cho¢ istniaty plany
jej remontu. Obecnie w zajezdni pozostaty tylko dwa niesprawne tramwaje i trzy historyczne autobusy.

16 Petna nazwa brzmi: Stowarzyszenie — Centrum ds. Katastrof i Klesk Zywiotowych ,,TRATWA”.
Jest to wroctawska organizacja pozarzadowa, ktéora ma na celu wzmacnianie i aktywizacje dziatalno$ci
organizacji socjalnych oraz ozywianie ich wspolpracy z administracjg publiczng [www.tratwa.org, 13.09.2016].
Poczatki jej dziatalno$ci zwigzane sg z powodzig w 1997 r., co thtumaczy jej nazwe.

17 Autor niniejszego tekstu jest Prezesem Zarzadu Klubu Sympatykéw Transportu Miejskiego.

65



Turystyka Kulturowa, www.turystykakulturowa.org Nr 6/2016 (listopad-grudzien 2016)

e roznych grup spotecznych i wiekowych: dzieci i mtodziezy mieszkajacej i/lub uczacej
si¢ we Wroctawiu, dorostych, senioréw, rodzin, srodowisk naukowych, studenckich,
biznesowych 1 organizacji pozarzagdowych,

e uczelni,

e kosciotow i zwigzkow wyznaniowych.
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Ryc. 3. Koncepcja zagospodarowama terenu dawne] zaj ezdnl tramwajowe] nr VI ,,Dabie” w zwigzku

z tworzeniem Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych
Zrédlo: Golgbek Daleczko Architekci Spétka Cywilna — materiaty Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw
Lokalnych.

Niedostepny dotychczas dla osob postronnych teren zajezdni ma zostaé otwarty,
w szczegdlnosci w kierunku wspomnianego osiedla WuWA poprzez czesciowe rozebranie
muru wydzielajacego dziatke (ryc. 3). Potudniowa hala postojowa ma zosta¢ przeznaczona
naduzg salg wielofunkcyjng (ryc. 4), w ktorej begdzie mozna organizowac koncerty,
konferencje i1 sympozja, duze imprezy dla firm, wystawy, targi i kiermasze. Zaleznie
od potrzeb ma istnie¢ mozliwo$¢ jej podziatu, ale wartoscig jest zachowanie ogromnej
przestrzeni dawnej hali postojowej tramwajow wraz z wyeksponowaniem konstrukcji dachu
i zarysu dawnych kanatow rewizyjnych. Salg t¢ ma poprzedza¢ przedsionek, przy ktorym
zaplanowano szatni¢, za$ z tylu ma si¢ znajdowa¢ zaplecze sceniczne ulokowane na dwdch
poziomach (zostanie tam dodany strop, ryc. 5). Z kolei hala poétnocna ma by¢ w catosci
przestropowana, dzigki czemu wydatnie zwickszy sie¢ jej powierzchnia uzytkowa. Czgsé
parteru przeznaczono na obszerny przedsionek, w ktérym zachowane zostang tory
tramwajowe 1 by¢ moze takze kanaly rewizyjne (np. przystonigte plytami szklanymi).
W miejscu tym wystawionych zostanie kilka zabytkowych, odrestaurowanych wagonow
tramwajowych, z tym zastrzezeniem, ze w hali najprawdopodobniej nie bedzie sieci
trakcyjnej, wiec pojazdy nie beda mogly samodzielnie wyjezdza¢ na miasto. Wynika to
Z obiekcji przed wprowadzaniem wysokiego napiecia (600V) do budynku uzytecznos$ci
publicznej. Wagony w zatozeniu majg by¢ wiec wyciggane przy uzyciu wozka spalinowego,
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co jednak moze by¢ trudne do realizacji. Poza tym — pomimo siedmiu torow w hali — liczba
wystawionych wagonow bedzie do$¢ ograniczona, gdyz musi by¢ zachowane przejscie
do dalszej czeSci budynku. W tym miejscu planuje si¢ tez wystawe poswigcong historii
komunikacji zbiorowej we Wroctawiu lub konkretnym pojazdom. Jednak z racji ogdlnej
dostepnosci pomieszczenia beda to gldwnie plansze, nie za$ autentyczne eksponaty. By¢
moze jeden z przedwojennych wagondow zostanie otoczony tablicami z wielkoformatowymi
reprodukcjami zdje¢ niemieckiego Wroctawia, by stworzy¢ wrazenie jazdy w dawnych
czasach. W ten sposob planuje si¢ nawigza¢ do charakteru obiektu, realizujgc wymagania
konkursu, a jednocze$nie tworzac jedng z gltoéwnych atrakcji centrum dla turystow
I wroctawian nie zaangazowanych w tutejsza dziatalno$¢ spoteczng. Docelowo ma by¢
przygotowana kompleksowa oferta, skladajaca si¢ ze zwiedzania ekspozycji wagonoéw
na zajezdni ,,Dabie” i przejazdu zabytkowym tramwajem po trasie taczacej najwazniejsze
atrakcje Wroctawia.
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Ryc. 4. Rzut parteru projektowanego Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych
w dawnych halach postojowych i warsztacie zlikwidowanej zajezdni tramwajowej nr VI ,.Dabie”.
Rysunek nie uwzglednia zmian w planowanym przeznaczeniu hali pdtnocnej, w ktorej od zachodu
dodano przedsionek z wystawg zabytkowych wagonow kosztem zmniejszenia liczby pomieszczen
biurowych i powierzchni sali wielofunkcyijnej

Zrédlo: Golgbek Daleczko Architekci Spotka Cywilna — materialy Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw
Lokalnych.
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Ryc. 5. Przekroje przez hale dawnej zajezdni tramwajowej nr VI ,,Dabie” po przebudowie
na Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych. Widoczne stropy hali poinocne;j
(po lewej) projektowane na catej dlugosci, za$ hali potudniowej (po prawej) — tylko w tylnej
czgdcl, na zapleczu duzej sali wielofunkcyjnej

Zrodto: Golgbek Daleczko Architekci Spotka Cywilna — materiaty Centrum Kultury Akademickiej

i Inicjatyw Lokalnych.

Ponadto w hali péinocnej znajdg si¢ (ryc. 4): mniejsza sala wielofunkcyjna (gléwnie
dla obstugi konferencji, kursow i szkolen; z mozliwoscig podziatu na dwa pomieszczenia
I wyj$ciem bezposrednio do ogrodu za budynkiem) i wiele mniejszych sal wykorzystywanych
przez organizacje pozarzadowe, organizacje studenckie, rad¢ osiedla czy klub seniora. Planuje
si¢ tu nastepujace dzialania:

e edukacyjne (w tym nowoczesne formy edukacyjne, rozwoj kompetencji spotecznych,
zawodowych i przedsigbiorczos$ci),

e kulturalne (w tym rozmaite formy wspierania talentow, organizacja wydarzen
artystycznych, upowszechnianie kultury i dziedzictwa narodowego, sale prob i nagran
dla zespotéw muzycznych i teatralnych),

e prospoteczne (ukierunkowane na ksztaltowanie postaw aktywnosci spolecznej
I obywatelskiej oraz promowanie dialogu wielokulturowego),

e propagujace zdrowy styl zycia,

e sportowo-rekreacyjne (w ograniczonym zakresie),

e proekologiczne,
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e integrujace rozne Srodowiska (lokalng spotecznos¢ ze spotecznos$ciami szkolnymi,
studenckimi, naukowymi czy biznesowymi) [Koncepcja... 2015, s. 21].

Oferowane majg by¢ tu m.in. zajecia dla dzieci, takze potagczone z ruchem na $wiezym
powietrzu, co ma umozliwia¢ plac zabaw projektowany przez Gming Wroctaw na dzialce
sasiadujacej z zajezdnig ,,Dabie” od wschodu (mniejszy, tymczasowy plac zabaw moze
powsta¢ tez na terenie dawnego zakladu tramwajowego). Planuje si¢ réwniez w tej czesci,
na parterze przy holu, niewielki lokal gastronomiczny, zapewne kawiarni¢. By¢ moze
przeznaczenie obydwoéch hal zostanie jeszcze zamienione, poniewaz gléwny dojazd do
kompleksu zgodnie z wytycznymi Gminy Wroctaw ma prowadzi¢ nie — jak dotychczas —
od potudniowego zachodu, ale od potnocnego zachodu. Ze wzgledu na drogi przejscia
potencjalnych uzytkownikéw wiasciwsze wydaje si¢ wtedy zorganizowanie duzej sali
wielofunkcyjnej w hali poéinocnej, za$ dzialalno$¢ typowo spoteczna, wymagajaca mniejszym
pomieszczen, znalaztaby si¢ w budynku potudniowym.

Hala warsztatowa pomig¢dzy gléwnymi halami postojowymi przeznaczona zostanie
na dzialalno$¢ gastronomiczng (ryc. 4) — jak dotad jedyna jasno sprecyzowang dziatalno$¢
biznesows, ktéra ma przynosi¢ dochod przedsiewzigciu. Zrezygnowano z planéw utworzenia
na zajezdni ,Dabie” browaru rzemiesSlniczego we wspolpracy z Uniwersytetem
Przyrodniczym we Wroctawiu, m.in. w zwiazku ze sprzeciwem mieszkancow'®. Dziedziniec
utworzony miedzy halami ma peti¢ funkcje ogrodka letniego dla restauracji. Jego atrakcja
maja by¢ kolejne 2-3 stare tramwaje, w ktorych takze znajda si¢ stoliki. Jako odwotanie
do historii obiektu jakie§ wagony moga tez zosta¢ umieszczone na placu przed halami, ktory
zostanie urzadzony jako ogolnodostgpna przestrzen wypoczynkowa z duzym udziatem
zieleni, nawigzujacej ksztaltem rabat do uktadu torowisk (ryc. 3). Wykorzystana ma zosta¢
przy tym porozbidrkowa kostka granitowa pochodzaca z terenu zajezdni i inne, nowe
elementy granitowe tak, by stworzy¢ zrdéznicowang fakture nawierzchni. W poétnocnej czgsci
dziatki planowany jest parking obstugujacy biezaca dziatalno§¢ i wydarzenia w centrum,
ale stuzacy jednoczesnie turystom, gdyz w okolicach Hali Stulecia i ogrodu zoologicznego
w weekendy sg bardzo duze problemy z parkowaniem. Partnerstwo upatruje Zrddla
dodatkowego dochodu w oferowaniu miejsc postojowych dla autobuséw turystycznych
(planowane 11 stanowisk). Forma parkingu ma jednak by¢ atrakcyjna wizualnie
| tak zaprojektowana, by w razie potrzeb zamieni¢ go w teren rekreacyjny lub miejsce
organizowania lokalnych wydarzen kulturalnych. W poéinocnej czesci dziatki dopuszcza si¢
tez budowe czterotorowej hali dla sprawnych zabytkowych tramwajow 1 autobusow,
nawiazujac w ten sposob do plandw pochodzacych jeszcze z poczatkow funkcjonowania
zajezdni. W dotychczasowym budynku administracyjnym zaprojektowano hostel na 30-50
miejsc, ktéry powstanie zapewne w pierwszym etapie realizacji przedsigwzigcia. Ma to by¢
miejsce noclegu dla grup mtodziezy, ktore na zasadzie workcampow maja pomagac
w remoncie i przebudowie zajezdni. Z kolei w dawnej stacji prostownikowej, pod koniec
XX w. zamienione] w warsztat, zamierza si¢ utrzymac t¢ ostatnig funkcj¢. Planuje si¢ bowiem
urzadzenie w dawnej zajezdni ,,Dabie” warsztatu napraw roweréw i innych urzadzen.
Ambitne zamierzenia obejmowaty tez stworzenie warunkéw do remontu zabytkowych
tramwajow, ale wobec braku sieci trakcyjnej 1 zastonigcia kanatow rewizyjnych w halach
byloby to trudne do realizacji.

Partnerstwo deklaruje zachowanie wszystkich elementéw dawnej zajezdni cennych
pod wzgledem historycznym Iub technicznym, takich jak przedwojenna pokrywa
mechanizmu zwrotnicy 1 krzyZzownica torow, tabliczki emaliowane na $cianach, a takze
wspomniane juz stupki przystankowe 1 kratownicowe shupy podtrzymujace sie¢ trakcyjna.

18 QOsiedla Dgbie, Segpolno i Biskupin zabudowane s3 w wickszo$ci niskimi domami szeregowymi
i wolnostojgcymi otoczonymi zielenig. Mieszkancy sg bardzo wyczuleni na wszelkg dziatalno$¢ mogacag wigzad
si¢ z halasem lub zakldécaniem porzadku. Wiele emocji powoduje juz dziatalno§¢ multimedialnej fontanny
na Pergoli przy Hali Stulecia.
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W tym ostatnim przypadku niezbgdna jest ich konserwacja 1 znalezienie nowego
zastosowania, gdyz po zdjeciu sieci, ktora grozita zawaleniem, nie sg juz potrzebne®®. Prace te
przeprowadzono we wrzesniu 2016 r. i obejmowaly tez przywrdcenie przejezdnosci petli
nawrotowej (wokot budynku administracyjnego), dzigki czemu tramwaje moga na zajezdni
nawracaé, ale nie ma mozliwosci wjazdu na plac postojowy czy do hal. Niestety,
do zamocowania nowej Sieci trakcyjnej wykorzystano wspotczesne stupy, ktore nie wpisuja
si¢ w zabytkowy charakter kompleksu. Zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi powinien
zosta¢ zachowany uktad torowy na placu manewrowym, cho¢ z przyczyn wyzej
wymienionych i ze wzgledu na planowane wprowadzenie zieleni nie b¢dzie on funkcjonalny.
Istniejg tez plany, by — przynajmniej czesciowo — tylko nawigza¢ do tego uktadu fakturg
nawierzchni. Warto byloby takze przywrdci¢ oryginalng stolarke drzwiowg bram hal
postojowych (pierwotnie drewniane wrota odznaczaly si¢ zdobieniami o geometrycznych
wzorach) i1 zegar na budynku administracyjnym. Caty kompleks ma by¢ dostepny dla 0sob
poruszajacych si¢ na wozkach inwalidzkich. Koszt prac budowlanych zgodnie z powyzszym
zakresem partnerstwo szacuje na ponad 23 miliony ztotych, przy czym cze$ciowo ma to by¢
wktad wtasny udzialowcow biznesowych, reszta za$ ma pochodzi¢ z funduszy europejskich
lub ministerialnych [Koncepcja... 2015, s. 40-41]. Duza czg$¢ pracy zostanie zrealizowana
przez wolontariuszy w ramach workcampow. Po uruchomieniu Centrum Kultury
Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych?® dochody poza hostelem i gastronomig beda czerpane
m.in. z wynaje¢ sal, biletdéw wstepu na ekspozycje zabytkowych tramwajow czy sprzedazy
pamiatek.

Koncepcja funkcjonowania centrum jest bardzo rozbudowana, ale tego wymagata
znaczna powierzchnia dawnej zajezdni i1 zalozenia konkursu. Jesli wszystkie planowane
dziatania uda si¢ zrealizowac, na pewno bedzie to atrakcyjna oferta spedzania wolnego czasu
dla mieszkancow okolicy i studentow z pobliskich akademikow (cho¢ w tym ostatnim
przypadku bedzie to zapewne specyficzna podgrupa). Wydaje si¢ jednak, ze — jesli wezmie
si¢ pod uwage ewentualne oddzialywanie na ogét wroctawian — projektowany kompleks
nie moze konkurowaé ze $cistym centrum miasta, gdzie oferta kulturalna jest znacznie
bogatsza ibardziej réznorodna. Dla turystow odwiedzajacych Hale Stulecia i ogrod
zoologiczny wejscie na zajezdni¢ 1 zwiedzenie ekspozycji zabytkowych tramwajow moze
stanowi¢ dodatkowy punkt programu, ale nie bedzie to element kluczowy czy decydujacy.
Trzeba przy tym pamigtac, ze zajezdnia ,,Dabie” potozona jest — patrzgc od centrum miasta —
za wspomnianymi atrakcjami i1 Parkiem Szczytnickim, wigc wizyta tam dla wigkszos$ci
turystow bedzie wymagata — po pierwsze — wiedzy o istnieniu takiej oferty (nie bedg mijaé
jej ,,po drodze”), a po drugie — pokonania dodatkowej odleglosci. Zaleta centrum jest jednak
planowany parking — przy okazji pozostawienia samochodu turysci zapewne beda sktonni
zwiedzi¢ wystawe, a w szczegolnosci skorzystaé z oferty gastronomicznej. Na pewno
atrakcyjnos¢ podniesie tez wspdlna oferta obejrzenia ekspozycji 1 przejazdu zabytkowym
wagonem, ale to wymaga kompleksowego rozwigzania sprawy sieci trakcyjnej. Porownujac
jednak z muzeami w Krakowie czy Szczecinie, oferta zwigzana z dziedzictwem komunikacji
miejskiej (ktéra bezposrednio moze si¢ kojarzy¢ z obiektem dawnej zajezdni), bedzie dos¢
ograniczona. Mozliwo$¢ obejrzenia raptem kilku wagonéw, do tego unieruchomionych, moze
nie by¢ na tyle atrakcyjna, by przyciagna¢ wieksza liczbe turystow zmierzajacych do zoo,
Hali Stulecia z Centrum Poznawczym czy Parku Szczytnickiego. Trafig tu na pewno osoby
zainteresowane technika, dla ktoérych zwiedzanie zabytkowych tramwajow bedzie jednym
z celow wycieczki (by¢ moze nawet gldownym), natomiast mniej mozna liczy¢ turystow,

19 Sie¢ trakcyjna docelowo moze zostanie odtworzona, ale w znacznie mniejszym zakresie niz w czasie
normalnej eksploatacji obiektu jako zajezdni tramwajowej. Zabytkowe shupy kratownicowe nie spetniajg jednak
wspotczesnych wymagan wytrzymato§ciowych, w zwigzku z czym trzeba bedzie uzy¢ nowych materiatow.

2 Centrum ma ostatecznie uzyskaé nazwe wiasng ,,Czasoprzestrzen”, ktora odwoluje sie do zabytkowego
charakteru obiektu i r6znorodnosci docelowej oferty.
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ktorzy zawedruja tu przypadkowo?!, przy okazji zwiedzania znaczniejszych atrakcji tej czedci
Wroctawia.

Przeksztatcenia dawnej zajezdni autobusowej nr VII przy ul. Grabiszynskiej

Zajezdnie przy ul. Grabiszynskiej zbudowala w 1893 .22 spotka Elektrische
Strafsenbahn Breslau (ESB) wraz z uruchomieniem pierwszych tramwajow elektrycznych.
Poczatkowo tworzyla ja prowizoryczna hala oraz wiata dla wagondéw doczepnych, jednak
obiekty te zostaly w 1898 r. zastagpione nowymi, wzniesionymi z cegly, stali i szkta. Gléwna,
osmiotorowa, przelotowa hala mogta pomiesci¢c 70 wagondéw motorowych, ale tylko szes¢
toréw miato bezposredni dojazd z miasta, za§ dwa pozostate byly dostgpne za pomoca dwodch
przesuwnic. Obiekt byt nakryty dachem dwuspadowym ze $wietlikami. Dodatkowo powstata
trzytorowa wiata dla wagonow doczepnych, warsztat skladajacy si¢ z hali montazowe;j
z siedmiometrowym kanatem rewizyjnym, kuZnia, lakiernia i mieszkanie mistrza zajezdni.
W Kolejnych latach dodano jeszcze budynek administracyjny, w ktérym ulokowano siedzibe
spotki 1 dwa mieszkania, m.in. dyrektora ESB. W 1924 r. caly zespot zostal przejety
przez miejskiego przewoznika (SSB) [Sielicki 2012a, s. 55] 1 byl nadal wykorzystywany
zgodnie ze swoim pierwotnym przeznaczeniem. Potozona w potudniowo-zachodniej czesci
miasta zajezdnia zostata znacznie zniszczona w czasie Il wojny §wiatowej (z tego kierunku
w 1945 r. odbywat si¢ atak wojsk radzieckich). Hitlerowcy ulokowali tu magazyn silnikow
lotniczych, ktérego zaciekle bronili. Budynek administracyjny od strony ulicy przestat istnie¢,
za$ do odbudowy nadawata si¢ tylko jedna z czterech istniejacych przed wojng hal. W efekcie
— pomimo istniejgcych toréw tramwajowych (do niedawna byly jeszcze widoczne na placu
manewrowym) — od 1945 r. do lat 50. XX w. obiekt w ogole nie byt uzytkowany. Dopiero
wtedy teren uporzadkowano, rozbierajac wigkszo$¢ zabudowan, a nastepnie miejski
przewoznik go wynajat na inne cele. Jednak po jakim$ czasie (zapewne w 1963 r.) dawna
zajezdni¢ tramwajowa przeznaczono na obstuge autobuséw [Maciejewski 2004, s. 54-55].
Odbudowa znacznie upro$cita formy budowli, cho¢ zachowano ogodlne rozplanowanie.
Towtym miejscu narodzita si¢ 26 sierpnia 1980 r. dolnoslaska ,,Solidarnos$¢”
[Kulak 2000, s. 301]. Pracownicy zaktadu nr VII, chcgc wspomodc robotnikow strajkujacych
na wybrzezu, wstrzymali wyjazdy autobuséw. Szybko dolaczyly inne zajezdnie
i komunikacja miejska we Wroctawiu przestata funkcjonowac¢. Caty kompleks budynkoéw
wpisany zostat do ewidencji zabytkdéw, jest to bowiem najstarsza zachowana wroctawska
zajezdnia.

Od dluzszego juz czasu trwaty we Wroctawiu dyskusje nad stworzeniem instytucji,
ktora kompleksowo zaje¢taby si¢ dokumentowaniem powojennej historii miasta 1 regionu,
a takze propagacja tych informacji w atrakcyjny sposob wsrdd mieszkancow i turystow. Jedna
z rozwazanych lokalizacji byl wspomniany Browar Piastowski przy ul. Jednosci Narodowej,
ale sprzedano go jednak prywatnemu witasdcicielowi. O ostatecznym wyborze na ten cel terenu
zajezdni przy ul. Grabiszynskiej zdecydowaly m.in. wspomniane wyzej wydarzenia z sierpnia
1980 r. oraz pozniejsze dos¢ Sciste zwiagzki dolnoslaskiej ,,Solidarnosci” z tym obiektem.
W $wiadomos$ci wielu wroctawian zajezdnia ta jest symbolem zmian ustrojowych w Polsce,
za$ wladze miasta podkre$laja nawet, Ze to tu rozpoczglo si¢ formowanie tozsamosci
wspoétczesnego Wroctawia [www.zajezdnia.org/everyday-theme/centrum-historii-zajezdnia/,
12.09.2016]. Postanowiono, ze do$¢ atrakcyjnie potozona dziatka zostanie czg$ciowo
przeznaczona na muzeum — Centrum Historii Zajezdnia, a czgSciowo sprzedana pod nowe
budownictwo mieszkaniowe (cz¢$¢ dawnego placu postojowego), co miato poprawi¢ sytuacje

21 Na tego typu zwiedzajacych wydaja sie liczy¢ whasciciele parku dinozaurdéw, ktory powstat tuz przy ogrodzie
zoologicznym, obok jednego z obstugujacych go parkingdéw.
22 J. Maciejewski [2004, s. 54] podaje, ze miato to miejsce okoto 1892 r.
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finansowg miejskiego przewoznika. W lipcu 2014 r. rozstrzygni¢to przetarg na remont
i adaptacje historycznego zespotu obiektow, zas 30 marca 2015 r. MPK Wroctaw przy udziale
Wydziatu Inwestycji Miejskich przekazato teren wykonawcy prac budowlanych, spotce
PB Inter-System S.A. Oficjalnie caty projekt zainaugurowano 10 kwietnia 2015 r. podczas
konferencji prasowej [www.zajezdnia.org/everyday-theme/aktualny-stan/, 12.09.2016].

A B

Ryc. 6. Centrum Historii Zajezdnia: A. widok od poétnocy na dawna hale autobusowa przebudowang
na muzeum; B. centrum widziane od potudnia wraz z autobusem Jelcz 043, ktory stat si¢ symbolem
protestu w sierpniu 1980 r. i jednocze$nie swoistym symbolem Centrum Historii Zajezdnia;
C. fragment wystawy ukazujacej zycie w Il Rzeczpospolitej; D. wagon towarowy w czgéci ekspozycji
dotyczacej powojennych przesiedlen; E. wystawa pokazujaca czasy PRL; F. cze$¢ wystawy
historycznej — biogramy zashuzonych oséb; G. fragment ekspozycji wraz z miejscem odpoczynku
(w glebi); H. odwotanie do strajku w sierpniu 1980 r. na zajezdni przy ul. Grabiszynskiej poprzez
archiwalne zdjgcia i elementy autobusu miejskiego z tamtych czasow (fotele, zarys na tafli szklanej)
Zrodio: fot. Krzysztof Kolodziejczyk, 2016.

Centrum Historii Zajezdnia powstalo w wyniku realizacji umowy partnerskiej zawartej
migdzy Gming Wroctaw (wlascicielem obiektu i formalnym beneficjentem) a wroctawskim
Osrodkiem ,,Pamie¢ 1 Przyszto$§¢” oraz instytucjami norweskimi: Regionalnym Archiwum
Panstwowym w Trondheim (norw. Statsarkivet i Trondheim) i Opplandsarkivet Avdeling
Maihaugen w Lillehamer [www.zajezdnia.org/everyday-theme/partnerzy/, 12.09.2016].
Zasadniczy projekt, majacy na celu otwarcie muzeum, byt realizowany w latach 2014-2016,
ale zalozono tez dalsza wspotprace merytoryczng 1 wymian¢ doswiadczen w pozniejszym
okresie, kiedy centrum bedzie juz funkcjonowac. Wiekszos$¢ zadan zwigzanych z organizacja
placowki spadto na Osrodek ,,Pamiec¢ 1 Przyszto$¢”, za$ rola instytucji norweskich byta dos¢
symboliczna, ale konieczna dla uzyskania funduszy w ramach Norweskiego Mechanizmu
Finansowego. Osrodek ,,Pamig¢ i Przyszto$¢”, powotany do zycia jako panstwowa instytucja
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kultury w 2007 r., od poczatku 2009 r. funkcjonujacy jako instytucja samorzagdowa miasta
Wroctawia, byl odpowiedzialny za przygotowanie merytoryczne, zaprojektowanie
I wykonanie wystawy statej, koordynacj¢ wszystkich dziatan, wybor i zakup wyposazenia,
nadzoér nad digitalizacja zbioréw, propagowanie calego projektu 1 organizacje imprez
promocyjnych w czasie powstawania muzeum oraz sprawozdawczos$C. Partnerzy norwescy
to typowe archiwa, ktorych zadaniem bylo przygotowanie wystawy dotyczacej pomocy
norweskiej dla ,,Solidarno$ci” w latach 80. XX w., a po juz otwarciu muzeum — pozyskanie
relacji norweskich uczestnikow tych wydarzen, udostgpnianie 1 opracowanie wiasnych
dokumentéw, zdje¢ i eksponatéw dotyczacych tego zagadnienia. Ponadto Norwegowie
uczestniczyli — ale w ograniczonym zakresie — w promocji inwestycji (np. wspolna wystawa
plenerowa w Polsce i Norwegii).

W ramach prac budowlanych zburzono wiele mniejszych obiektow i dobudowek,
za$ zakres robdt przy gtéwnej hali byt tak duzy, ze mozna powiedzie¢, iz w zasadzie
zbudowano nowy obiekt, wykorzystujac tylko pewne elementy starego?®. Wzbudzilo to szereg
obiekcji specjalistow z dziedziny historii architektury 1 komunikacji [por. Skupin 2015].
Takie postepowanie argumentowano potrzeba restauracji stalowych elementow, a takze
planami wybudowania piwnicy, do czego dotychczasowa konstrukcja hali nie byla
przystosowana. Niemniej trzeba podkreslié, ze przywrécono tez kilka detali
architektonicznych zatraconych wraz z kolejnymi przebudowami (czy podczas Il wojny
Swiatowej), np. rzezbione zwienczenia flankujace poéinocna, frontowa fasade (ryc. 6A).
Dawna hala autobusowa zostata wigc przebudowana i rozbudowana z przeznaczeniem na
ekspozycje nowoczesnych wystaw, za$ budynek administracyjny w glebi dziatki
przystosowano do prowadzenia centrum dokumentacyjnego i na potrzeby zaplecza biurowego
dla calej instytucji. Prace budowlane objely tez zagospodarowanie terenu wokdét muzeum
(ryc. 6A, B) i zakonczyly si¢ pod koniec marca 2016 r. [www.zajezdnia.org/centrum-historii-
zajezdnia-zakonczenie-projektu-eog/, 12.09.2016]. 5 lipca 2016 r. na fasad¢ dawnej hali
autobusowej, a docelowo gtownej sali wystawowej, powrdcit oryginalny, odrestaurowany
krzyz ze $wietlowek (ryc. 6A). Nie ustalono, kiedy doktadnie go tam zainstalowano, zapewne
na poczatku lat 80. XX w. Stal si¢ jednak dla pracownikow 1 mieszkancow symbolem
sprzeciwu wobec komunistycznej wladzy, a jednoczesnie nierozigcznym elementem samej
zajezdni, stad decyzja o jego zachowaniu i zamontowaniu w pierwotnym miejscu
[www.zajezdnia.org/krzyz-powrocil-na-zajezdnie/, 12.09.2016].

Po zakonczeniu prac budowlanych przystagpiono do organizacji wystawy stalej
w gtownej hali dawnej zajezdni (ryc. 6C—H). Jak wspomniano, zostala ona poswigcona
powojennej (od 1945 r. do wspotczesnosci) historii Dolnego Slaska i jego stolicy, ale tez
innych regionéw wiaczonych do Polski w wyniku II wojny $wiatowej, cho¢ gtowny nacisk
polozony jest na Wroctaw. Wsrdéd konkretnych tematéow znalazly si¢ m.in. catkowita
wymiana ludno$ci tych terenow (ryc. 6D), w tym przesiedlenia ludnosci z Kresow,
powojenne zniszczenia 1 odbudowa Wroctawia, okres stalinowski, pojednanie polsko-
niemieckie, zycie codzienne w PRL (ryc. 6E), nauka i kultura, Pomaranczowa Alternatywa
oraz — co oczywiste — wydarzenia zwigzane z wroctawska ,,Solidarnoscig” czy szerzej —
opozycja demokratyczng w czasach komunistycznych. Co wazne, zwrocono uwage na nadal
rzadko podkreslany udzial mniejszosci narodowych 1 etnicznych w ksztaltowaniu wizerunku
Wroctawia 1 regionu, atakze na pomoc udzielang ,Solidarno$ci” z zagranicy
I(w szczegdlnosci z Norwegii, za €0 odpowiadali skandynawscy partnerzy Osrodka ,,Pamiec
1 Przyszto$¢”). Wystawa stala zostala przygotowana z wykorzystaniem nowoczesnych
I innowacyjnych technik ekspozycyjnych, w szczegélnosci pokazéw multimedialnych,
przestrzennych aranzacji, gry $wiatlem 1 dzwigkiem, dzigki czemu ma w maksymalnym

2 Formalnie zakres prac okre$lano jako ,rewitalizacja” i ,adaptacja” [www.zajezdnia.org/everyday-
theme/centrum-historii-zajezdnia/, 12.09.2016]. Mozna mie¢ watpliwo$ci do tego pierwszego stwierdzenia —
obiekt wczesniej byt wykorzystywany zgodnie ze swoim przeznaczeniem, a jego stan techniczny byt poprawny.
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stopniu angazowaé¢ zwiedzajacych [www.zajezdnia.org/everyday-theme/centrum-historii-
zajezdnia/, 12.09.2016].

Caty projekt powstania Centrum Historii Zajezdnia, obejmujacy remont obiektu,
przygotowanie wystawy 1 zakup niezbednego wyposazenia (m.in. sprzet do digitalizacji),
kosztowal ponad 36 min zl, przy czym kwota dofinansowania zewngtrznego, ktoérego
formalnym beneficjentem byta Gmina Wroctaw, wyniosta 15 019 203 zt [www.zajezdnia.org/
everyday-theme/zrodla-finansowania/, 12.09.2016]. Fundusze uzyskano w ramach programu
,Konserwacja i rewitalizacja dziedzictwa kulturowego” wspotfinansowanego z Mechanizmu
Finansowego EOG 2009-2014 (zwigzanego z Islandig, Lichtensteinem i Norwegig)
I Norweskiego Mechanizmu Finansowego. Pozostata kwota pochodzita z kasy miejskiej oraz
z Ministerstwa Kultury i Dziedzictwa Narodowego. W rezultacie przeprowadzonych prac
dawna zajezdnia autobusowa zmienita si¢ w miejsce wystaw historycznych oraz projektow
edukacyjnych i kulturalnych, przy czym — jak dotad — skupiono si¢ na pierwszym aspekcie,
za$ drugi bedzie teraz sukcesywnie rozbudowywany. Centrum Historii Zajezdnia dysponuje
1980 m? powierzchni wystawienniczej na dwoch poziomach (566 m? w podziemiu
i 1414 m?>na poziomie gruntu). Wiekszoé¢ powierzchni zajmuje ekspozycja stata,
za$ na wystawy czasowe przeznaczono 399 m? (po$wiecone beda takze roznym zagadnieniom
z powojennej historii Wroctawia). Caty teren, ktorym zarzadza prezentowana instytucja,
to 2,3 hektara, stad w sasiedztwie hali organizowane bgda koncerty, pikniki czy wystawy
plenerowe [www.zajezdnia.org/centrum-historii-zajezdnia-zakonczenie-projektu-eog/
12.09.2016]. Przyktad takiego wykorzystania miat juz miejsce przed oficjalnym otwarciem
muzeum, bowiem w weekend 27-29 sierpnia 2016 r. odbyla si¢ tu specjalna edycja festiwalu
WROCK for Freedom.

Otwarcie Centrum Historii Zajezdnia bylo planowane na koniec sierpnia 2016 r. i miato
byt polaczone z uroczystosciami upamigtniajagcymi powstanie dolnos$laskiej ,,Solidarnosci”
(stad tez termin wspomnianego wyzej festiwalu). Jednoczes$nie byta to czg$¢ programu
Europejskiej Stolicy Kultury we Wroctawiu. Niestety, ekspozycji nie udalo si¢ ukonczy¢
na czas i obchody odbyty si¢ wytacznie na placu przed obiektem, za§ wernisaz wystawy statej
miat miejsce 16 wrzesnia 2016, Stolica Dolnego Slaska uzyskata w ten sposob kolejny dosé
atrakcyjny obiekt muzealny (w ostatnim czasie otwarto Hydropolis oraz Muzeum Pana
Tadeusza), ktorego oferta skierowana jest do szerokiego kregu odbiorcow, ze szczegdlnym
uwzglednieniem rodzin z dzie¢mi. Wystawa jest bowiem skonstruowana tak,
by zainteresowa¢ zaréwno dorostych zwiedzajacych, jak i najmlodszych, dla ktorych
przygotowano m.in. gry i animacje. W wigkszosci nie operuje ona jednak autentycznymi
eksponatami, ale makietami, reprodukcjami lub efektami multimedialnymi?®. Jest to juz
kolejna placowka we Wroctawiu o takim charakterze, co jednak wpisuje si¢ w praktyke
wspoélczesnego muzealnictwa. Co wazne, tematyka wystawy w jakim$ stopniu zwigzana jest
z wydarzeniami, ktore tutaj wlasnie miaty miejsce (strajk ,,Solidarnosci”). Istniejg tez pewne
— ale ograniczone — odwotania do dawnych funkcji obiektu. Na parkingu za centrum stoi
i oczekuje na remont autobus Jelcz 043, zwany ogorkiem (ryc. 6B), za$ elementy kolejnego
pojazdu podobnego typu (wersja miejska) staty si¢ czeScig statej ekspozycji odnoszacej si¢
do wydarzen z sierpnia 1980 r. (ryc. 6H). Pierwotnie planowano przecigcie na pot starego
autobusu, co wywotato sprzeciw wigkszosci mitosnikow komunikacji miejskiej i dawnej
motoryzacji. Ostatecznie od tego pomystu odstgpiono wobec trudno$ci w pozyskaniu pojazdu.

24 W uroczysto$ciach oprocz reprezentantow wiadz miejskich, wojewddzkich i panstwowych oraz darczyfhcow
i Swiadkow historii wzigt udzial ambasador Krélestwa Norwegii.

%5 Wobec zaawansowania technicznego ekspozycji dziwi bardzo uboga strona internetowa Centrum Historii
Zajezdnia [www.zajezdnia.org, 19.09.2016]. Zawiera bardzo mato informacji praktycznych czy o tematyce
wystawy, skupiajac si¢ gldwnie na przebiegu realizacji przedsiewzigcia. By¢ moze w najblizszym czasie
zostanie ona zaktualizowana i rozbudowana.
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Podsumowanie i wnioski

Przeksztatcenia dwoch wroctawskich zajezdni wylaczonych z regularnej eksploatacji
przebiegaly w nieco odmienny sposéb. W  przypadku zajezdni autobusowej
przy ul. Grabiszynskiej juz przed zamknigciem znane bylo jej przeznaczenie, natomiast
odnosnie zajezdni tramwajowej ,,Dabie” dyskusje nad jej dalszym wykorzystaniem trwaty
przez ponad rok i — pomimo wylonienia w drodze konkursu oferty na jej zagospodarowanie —
przez kolejny ponad rok nie zostala przekazana nowemu uzytkownikowi. Zauwazalne jest
diametralnie inne podej$cie wiladz miasta, jesli chodzi o finansowanie dzialan na obu
miejscach. Podczas gdy Centrum Historii Zajezdnia mogto korzysta¢ z dos¢ duzego wsparcia
Gminy Wroctaw, co pozwolito na pozyskanie srodkéw ministerialnych i migdzynarodowych,
to w przypadku Centrum Kultury Akademickiej i Inicjatyw Lokalnych nowy zarzadca terenu
bedzie musial wiekszos¢ kosztéw ponosi¢ we wilasnym zakresie i samemu zorganizowac
fundusze na remont, a trzeba pamigtaé, ze aplikowanie o fundusze europejskie
czy pochodzace z Norweskiego Mechanizmu Finansowego wymaga wkladu wlasnego.
Skutkiem tego jest zupelnie inny zakres i przebieg prac remontowych i adaptacyjnych.
Zajezdnia autobusowa zostala prawie w catosci rozebrana, powigkszona i przebudowana
przez profesjonalng firm¢ wyloniong w przetargu ogloszonym przez Gming Wroctaw.
Natomiast na dawnej zajezdni ,,Dabie” znaczaca cz¢$¢ zadan ma by¢ wykonywana dzigki
pomocy wolontariuszy. Na takiej zasadzie powstawaly tez wstepne prace projektowe
czy przeprowadzano inwentaryzacj¢ terenu, w tym zieleni. Dalszym skutkiem tych roznic jest
szybkos¢ wykonanych prac. Cho¢ zajezdnia przy ul. Grabiszynskiej zostala opuszczona
przez MPK Wroctaw prawie rok pdzniej niz zaklad ,,Dabie”, tamtejsze muzeum zostato juz
otwarte. Natomiast w obiekcie przy ul. Wroblewskiego w tym czasie trwaty nadal
inwentaryzacje, za$ prace budowle majg rozpoczaé si¢ w trakcie 2017 r.

Do niewatpliwych zalet obu projektoéw nalezy zaliczy¢ przeznaczenie dawnych
hal na cele spotecznie uzyteczne, nie za§ na handel wielkopowierzchniowy lub dziatalno$é
przemystowa czy magazynowa, czego przyktady w Polsce nietrudno wskazaé. Takie
rozwigzania sg przeciez dla wladz najprostsze 1 najszybsze w wykonaniu. W wyniku realizacji
analizowanych projektow Wroctaw uzyska nowa przestrzen do prowadzenia dziatan
kulturalnych, spolecznych i zwigzanych z turystyka. Na dawnej bazie autobusowej przewaza
poki co ten pierwszy aspekt (placowka muzealna), cho¢ podkresla si¢, ze Centrum Historii
Zajezdnia ma byé przede wszystkim miejscem spotkan? i integracji miedzypokoleniowej
(czemu powinna sprzyjac¢ relatywnie wspotczesna tematyka ekspozycji statej 1 planowanych
wystaw czasowych). Na ,,Dabiu” wazniejsza bedzie z kolei sfera spoteczna, za$ ekspozycja
zabytkowych tramwajow to w zasadzie dodatek, by¢ moze po czg¢sci wymuszony przez zapisy
konkursu. Takze tu wazng role odgrywa wspolna przestrzen przed dawnymi halami, ktora —
odpowiednio zaaranzowana przy uzyciu zieleni — moze by¢ miejscem wypoczynku
mieszkancoOw okolicy czy nawet nauki dla studentow z sgsiednich akademikow. Tak wiec
z perspektywy rozwoju turystyki wieksze znaczenie bedzie miat pierwszy z wymienionych
powyzej obiektow, cho¢ drugi na pewno bedzie korzystat ze swojego potozenia tuz przy Hali
Stulecia 1 ogrodzie zoologicznym. Trzeba podkresli¢, ze oba przedsigwzigcia zakladaja
dbatos¢ o historyczng tkanke budowli. Pomimo kontrowersji adaptacje dawnej zajezdni
przy ul. Grabiszynskiej nalezy uzna¢ za udang, tym bardziej, ze przywrocono elementy
symboliczne dla tej budowli 1 detale utracone w trakcie powojennej odbudowy 1 uzytkowania.
Takze partnerstwo przeksztalcajace zajezdni¢ ,,Dabie” deklaruje zachowanie jak najwigkszej
liczby elementow zabytkowych 1 oryginalnych, cho¢ watpliwosci moze budzi¢ czg¢§¢ zmian
na dawnym placu manewrowym (np. tylko symboliczne oddanie przebiegu czesci torow
w bruku) oraz ograniczenie zasi¢gu sieci trakcyjnej. Cieszy zachowanie duzej przestrzeni

% Zapewne jest to celowe nawiazanie do hasta promocyjnego Wroctawia, reklamujacego go jako miejsce
spotkan (ang. Wroclaw — the meeting place).
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W jednej z dawnych hal postojowych tramwajow, ale smuci catkowite przestropowanie
drugiej, przez co zastonigta zostanie unikalna konstrukcja dachu. W kontekscie finansowania
warto jeszcze podkresli¢, ze obiekt przy ul. Wroblewskiego — wpisany do rejestru zabytkow —
wymaga znacznie wigkszego nakladu pracy na konserwacj¢ lub przywrocenie detalu
architektonicznego, a miasto nie przewidzialo tu jak dotad zadnego wyraznego wsparcia.

Nalezy doceni¢ nawigzanie (cho¢ dos$¢ luzne) do dotychczasowego wykorzystania
obiektow. Dziwi jednak, ze wladze miasta nie chcg wykorzysta¢ ogromnego potencjalu
zabytkowych pojazdow komunikacji zbiorowej, jaki zachowatl si¢ we Wroctawiu. Znajduje
si¢ tu bowiem kolekcja 39 tramwajow i jednego autobusu wpisana w catosci do rejestru
zabytkow, sa tez pojazdy wpisane do rejestru lub ewidencji zabytkéw jednostkowo, a takze
znaczacy zestaw takich, ktore ze wzgledu na swojg unikatowo$¢ lub rzadkos$¢ na taki wpis
zashuguja. Lacznie mozna wigc mowic¢ nawet o okoto 70 potencjalnych eksponatach. Niestety,
wigkszo$¢ z nich — pomimo ochrony prawnej — jest zniszczona i niesprawna, niektore to
wrecz wraki, sg tez podejrzenia, ze czg$¢ obiektow z kolekeji zagingto. Co jednak wazniejsze
— brak jest wiasciwego miejsca do ich stacjonowania, nie moéwiac o ekspozycji, a podejmujac
opisane w artykule decyzje, przeznaczono na cele niekomunikacyjne dwa obiekty,
ktére wiasnie w taki sposob moglyby by¢ wykorzystane. O potrzebie utworzenia muzeum
komunikacji zbiorowej mowi si¢ bowiem we Wroctawiu od wielu juz lat (w zasadzie
od momentu, gdy opisana wyzej placowka przy ul. Legnickiej praktycznie nie powstata),
a tymczasem niektore z wagonoéw wpisanych do rejestru zabytkéw, takze przedwojennych,
stoja na dworze w zaden sposob niechronione od warunkow atmosferycznych czy ztodziei
(do niedawna taka sytuacja dotyczyta nawet wigkszosci wspomnianej wyzej kolekcji). Cenne
jest to, ze na zajezdni ,,Dabie” znajdzie si¢ miejsce dla kilku pojazdow, ale niezbedne jest
wypracowanie szerszej koncepcji, co zrobi¢ z calg reszta, w jaki sposob (i z jakich funduszy)
je wyremontowac 1 na jakich zasadach je potem uzytkowac. Odnoszac si¢ do zabytkowych
pojazdow, warto by rozwazy¢ zorganizowanie linii turystycznej, ktora potgczylaby oba
opisane tu kompleksy, a docelowo takze planowane miejsce ekspozycji wigkszej liczby
wiekowych tramwajow 1 autobusow.
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Transformations of historical public transport depots
in Wroclaw into cultural and tourist facilities

Key words: public transport depot, museum, cultural centre, Wroclaw, Centre of History
Zajezdnia (Depot)

Abstract

Among industrial and technical buildings which in recent years were transformed for cultural,
social and tourist aims former public transport depots are a specific group. Because of policies
of city’s authorities or transport companies themselves some of them were closed.
Their specific character forces an idea to use them as a place to store historical rolling stock
(which exists in almost every bigger city), especially together with an exhibition presenting
the development of public transport. Such solutions were chosen for example in Cracow
and Szczecin, however the offer there was extended and includes issues connected
with motorisation and urban technique in general. Different approach was chosen in Wroclaw,
where a tram depot was transformed into the Centre of Academic Culture and Local
Initiatives and a bus depot — into the Centre of History Zajezdnia (Depot), a museum
presenting history after 1945. In both cases references to the hitherto way of using those
building are visible, but very limited comparing to the situation in above-mentioned cities.
The aim of the article is to evaluate those transformations taking into account to what extent
the historical structures and a character of the place were preserved as well as assessing
the tourist attractiveness of those new institutions.
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